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Gjennomfering

splan etter tunnelsikkerheitsforskrifta

versjon 8.12.2017

Vegnr | FUnkSions- | rynnetnavn Aor20ts | teosny | Longde m | Ambisonsniv
2015 c= 2016 | 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
(mill. 2017-4r)
18 Fv.55 B 500 15% 7543 180,1 [ |
19 Fv.53 B al 950 12% 1639, 97,2 | |
s Fv.55 B 1400 13% 1334 30,0
2 F.55 B 2400 8% 656 30,7
6 F.55 8 |o 600 1% 572 26,4
7 F.55 B 3 1300 8% s14 222
17 Fv.55 B 600 1% 1210 T
) F.55 B 1400 13% 1283 47,0
3 Fv.53 B i 950 12% 2412 73,0
4 Fv.53 B 550 12% 658 20,1
1 .53 B 2300 18% 1550 61,4 =
16 Fv.53 B 2300 18% 1240 [N
2 Fv.53 B 2300 18% 1080 0,0
5 Fv.53 B |m 550 12% 1011 328 ||
10 Fv.55 B 1000 13% 1658 783 H
1 Fv.614 B M 600 12% 2897 1428 .
12 Fv. 609 B 1300 6% 779 9,5 | |
13 Fv.55 B |Tussui 500 15% 520 169
14 Fv.615 B | 300 10% 1408 518
15 Fv.615 B Eikenestunnelen 300 10% 1010 57,0
28 Fv.617 sk 2100 8% 664 2,1
29 Fv. 50 c 550 10% 1058 44,4
30 Al c 400 10% 538 27,5
31 Fe.1 c 400 10% 838 34,9
32 Fv.614 c 350 13% 1740 254
33 Fv. 50 c 300 16% 690 254
34 Fv.50 c Lange 2 tunnelen 300 16% 1350 582
35 Fv.50 c 300 16% 2240 86,7
36 Fv.50 c 300 16% 4270 1333
37 Fv. 50 c 300 16% 2510 87,8
38 Fv.50 c 300 16% 504 286
40 Fv.613 D Bl 550 6% 506
21 Fv.303 D i 1000 10% 1515 | |
a2 Fv. 602 b | 350 8% 772 14,8 H
43 Fv.572 D__| 750 10% 632 233
15136 I I
Totalt unnateke Blakset og Seimsdal 1551.7

Forklarina faraekode:

Prosjektering
Giennomforing av konkurranse

Bygging
[ Prosiektavslutning/ sluttoppaier

* C=Tiltak som m3 gjennomforast for
3 stette krava
tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege




F = s Tunnelklasse - commer Krever
Prioritering nr Veg nr F“:;ss‘::s' Tunnelnavn Lengde m | ADT 2014 ;:‘;;::&? Sk"'(am';”gd K”y::;:’a"e rfzgg:;:r slik dei er i 'r:ﬁ:rheh- begrensede tiltak Ambisjonsnivé o Ambisjonsniva o Ambisjonsniva
dag kravene (< 10 mill) A Ambisjonsnivd B C Ambisjonsniva D E
x stk X stk x stk (mill. 2015-kr) mill. 2015-kr) mill. 2015-kr) mill. 2015-kr) (mill. 2015-kr)

1 Fv.53 B Steiggjetunnelen 1550 2200 16 % 4,1 5,90 1977 A X 0 13,4 58,4 63,7 63,7
2 Fv.55 B Rgneidtunnelen 656 2400 8% 4,0 5750, 1978 A X 0 6,1 28,5 31 28,5
3 Fv.53 B Finnsastunnelen 2412 950 11% 4,2 5,90 1982 A X 0 20,5 69,2 75,8 75,8
4 Fv.53 B Kolnostunnelen 658 950 11% 4,2 5,90 1982 A X 0 4,8 19,4 21,8 19,4
5 Fv.53 B Timreskredtunnelen 1011 950 11% 4,5 6,00 1993/2013 A X 0 2,9 30,5 35 30,5
6 Fv.55 B IOttatunneIen 572 600 12% 4,0 5,10 1968 A X 0 5,5 25 27,3 25
7 Fv.55 B Raumtunnelen 514 1300 8% 43 5,80 1972 A X 0 4,7 20,7 23 20,7
8 Fv.55 B Kvernhaugtunnelen 1334 1400 13% 4,5 5,90 1987 A X 0 8,4 10,1 13,6 13,6
9/ Fv. 55 B Hovdetunnelen 1283 1400 13% 4,5 5,90 1984 A X 0 11,5 39 43,9 39
10 Fv.55 B Vadheimtunnelen 1658 1000 13% 4,0 5,80 1969 A X 0 12,6 735 79 79
11 Fv.614 B Magnhildskartunnelen 2897 600 11% 4,0 5,80 1966 A X 0 22,1 134,9 143,7 143,7
12 Fv. 609 B Kvernbergtunnelen 779 1300 6% 4,5 6,00 1996 A X 0 21 9,2 11,8 9,2
13 Fv.55 B Tussviktunnelen 520 500 15% 4,2 5,40 1971 A X 0 5,3 15,5 17,7 15,5
14 Fv. 615 B Flpgatunnelen 1408 300 10 % 4,5 535 1990 A X 0 11,3 48,9 53,9 48,9
15 Fv. 615 B Eikenestunnelen 1010 300 10 % 4,5 4,80 1990 A X 0 8,6 35,1 38,1 35,1
16 Fv.53 B Midnestunnelen 1240 2200 16 % 4,1 6,00 1977/2015 A X 0 0 0,9 6,3 6,3
17 Fv.55 B Gullringtunnelen 1210 600 12% 4,5 6,50 2010 B X 0 0 0,9 0,9 0,9
18 Fv.55 B Hgyangertunnelen 7543 500 15% 4,4 6,00 1982/2016 B X 0 0 0 223 22,3
19 Fv.53 B Bermalstunnelen 1639 950 11% 4,5 6,00 1993/2016 A X 0 0 0 6,5 0
20 Fv. 57 B Undaltunnelen 590 400 10 % 3,9 3,00 1964/2015 A X 0 0 0 3.2 0
21 Fv.53 B Naustbukttunnelen 1080 2200 16 % 4,2 6,00 2009 B X 0 0 0 0 0
22 Fv. 60 B Agjeldstunnelen 950 1300 12% 4,5 6,50 2014 B X 0 0 0 0 0
23 Fv.57 B Nishammartunnelen 1322 1200 8% 4,5 6,50 2013 B X 0 0 0 0 0
24 Fv. 609 B Ottersteintunnelen 1953 600 8% 4,5 6,50 2013 B X 0 0 0 0 0
25 Fv. 609 B Dalsfiordtunnelen 560 600 8% 4,5 6,50 2013 B X 0 0 0 0 0
26 Fv. 616 B Bortnetunnelen 4806 400 8% 4,5 6,50 2013 B X 0 0 0 0 0
27 Fv. 616 B Skatestraumtunnelen 1902 400 9 % 4,5 6,00 2002/2015 A X 0 0 0 0 0
28 Fv. 617 & Skaratunnelen 664 2150 7% 4,5 8,50 2007 B X 0 0,6 1.5 1,5 15
29 Fv. 50 @ Vassbygdtunnelen 1058 650 10 % 4,0 5,00 1967 A X 0 8,8 41,6 46,1 41,6
30 Fv.1 & Instefjordtunnelen 538 400 10 % 4,0 4,00 1968 B X 0 6,6 255 27,8 25,5
31 Fv.1 € Hauglandtunnelen 838 400 10 % 4,0 4,00 1968 B X 0 75 32,8 35,6 32,8
32 Fv. 614 I Isetunnelen 1740 350 13% 4,2 5,50 1970 A X 0 13,5 24,4 30 24,4
33 Fv. 50 (& Hagatunnelen 690 300 13% 4,0 4,00 1985 A X 0 5,6 243 26,8 26,8
34 Fv.50 & Lange 2 tunnelen 1350 300 13% 4,0 5,00 1985 A X 0 11,6 54,5 59'5 59,5
35 Fv. 50 & Stondaltunnelen 2240 300 13% 4,0 5,00 1985 A X 0 151 81,6 89,4 81,6
36 Fv. 50 i Berdaltunnelen 4270 300 13% 4,0 5,00 1985 A X 0 283 125,9 136,9 136,9
37 Fv. 50 & Nesbétunnelen 2510 300 13% 4,0 5,00 1985 A X 0 18,5 82,5 90,8 90,8
38 Fv. 50 C Botnatunnelen 904 300 13% 4,0 5,00 1985 A X 0 7,3 27 31,3 313,
39 Fv. 611 C Vevringtunnelen 627 200 10 % 3,9 3,50 1967 A 0 0 225 25 22.5
40 Fv. 613 D Blakset2tunnelen 506 600 7% 4,0 3,00 1957 A X 150 150 150 150 150
41 Fv. 303 D Seimsdaltunnelen 1515 1000 10 9% 33 4,60 1965 B X 0 12,4 199,1 204,3 2043
42 Fv. 602 D Feiostunnelen 772 350 8% 4,0 5150 1971 A X 0 12 14 16,7 14
43 Fv.572 D Sandetunnelen 632 750 10 % 3,8 3,80 1967/2012 B X 0 54 22,4 24,8 22,4
44 Fv.92 D Sereidetunnelen 1881 200 10 % 4,2 4,00 1985 A 0 0 48,5 54,3 48,5
45 Fv. 92 D Bjordaltunnelen 1552 200 10 % 4,0 3,30 1977 A 0 0 41,6 46,9 41,6
46 Fv. 698 D itranatunnelen 1056 200 10 % 4,0 5,02 1981 A 0 0 31,5 34,6 3.5
47 Fv.722 D |Skibergfellettunnelen 1036 200 10 % 4,2 3,29 1994 A 0 0 24,3 27,4 24,3
48 Fv. 613 D Nostunnelen 1155 200 10 % 40 4,00 1969/2005 A 0 0 37,1 41,8 37,1
49 Fv. 483 D Storesvatunnelen 884 100 10 % 4,6 5,00 1992 A 0 0 24 26,8 24
50 Fv.92 D Dgrefjelltunnelen 800 100 10 % 4,5 3,50 2005 A 0 0 20,5 23,2 20,5
51 Fv. 92 D Framfjordtunnelen 864 250 10 % 4,4 4,40 1974/2013 A 0 0 22,4 25,2 22,4
5% Fv.337 D Bergaskredatunnelen 510 150 10 % 4,0 4,00 1983/2013 A 0 0 173 19,5 123
53 Fv. 337 D Stglsnestunnelen 969 150 10 % 4,0 3,30 1983/2013 A 0 0 23,8 26,8 23,8
54 Fv.337 D Merkeskredatunnelen 1537 150 10 % 3,9 3,00 1981/2013 A 0 0 47,5 52,8 47,5
55 Fv.182 D 1496 150 10 % 41 4,00 1976/2014 A 0 0 37,1 422 37,1
56 Fv.331 D Sgrheim 2 tunnelen 878 150 10 % 3,8 3,50 1965/2013 A 0 0 28,3 31,1 28,3
57 Fv. 241 E IBakkalunnelen 1755 100 10 % 4,5 4,00 2001 A 0 0 47,4 515 47,4
58 Fv. 575 E Berleporten 860 50 10 % 3,8 5,20 1973 A 0 0 26 28,8 26
59 Fv. 391 E Skoratunnelen 555 100 10 % 4,5 4,00 2013 B 0 0 0 31 0
150 439,2 2026,4 2251,2 2120,3

(strossing "flaskehalsar") 40 40 40

[mill. 2015 kr SUM 150 439,2 2066,4 2291,2 2160,3




Dette gir folgjande endeleg vedtak:

1. Ved rehabilitering av tunnelar pa fylkesvegnettet blir niva C i vedlegg 1 «Tiltak som ma gjennomfgrast for a stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta, samt faglege tilradingar», lagt til grunn.

2. Det vert lagt til grunn ei ramme for tunnelvedlikehald i perioden 2016-2024 pa 1,4 mrd. kr.

3. Fylkestinget i Sogn og Fjordane ynskjer a prioritere fv. 613 Blaksettunnelen og fv. 303 Seimsdaltunnelen i investeringsprogrammet i perioden 2018-2021. Framdrift for prosjekta vert fastlagt ved rullering av
regional transportplan.

4. Framdrift i rehabiliteringa er avhengig av Igyving i budsjettet kvart ar.

5. Prioriteringslista i vedlegg 1 skal vere fgrande for rekkjefglgja for gjennomfe@ring av tunnelrehabiliteringa.

6. Tunnelar som er omfatta av krava i tunnelsikkerheitsforskrifta skal vera ferdig utbetra fgr 2025

7. Ved eventuelle overskridingar eller endra rammefgresetnader skal innsparingar knytt til rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse C og D vurderast.



o il -
ar Veg nr Tunnelnam Lengde (m) 25“01; kf;‘:::‘g; :'::: K::I:: Niva & Niva B Niva € Niva D Niva E Niva F Niva G
Mirirurstiltak for at |Tiltak sorm md Tiltak som md Tiltak som mé Full uthetring av alle  [Full utbetring avalle  |Full utbetring av alle
det skal vere gierronydrast for & giernomfdrast for & gjennomBrast for tunnellar orafatta av  |turnellar (somi D), tunnelar, inkludert
forsvarkeg & halde stette krava i stette krava i stette krava i [forskrifta 5orm i C), sart raudnett og DAB-| raud nett og DAS-
tunnelane ophe tunnekikkerheitsforskr |tun ikkerheitsforskr | ikkerheits- sammt dnett og DAG-[radio | turnelar =500  |radio | nokre tunnelar
ifta + faglege forskrifta +faglkege radio | turnelar >1000 |meter =500 (A si
tilrddingar for tilrddingar for alle meter prioritering)
turnelar orfatta av tunnelar lenger ern
forskrifta 500 rmeter
1 Fv.53 B Steiggjetunnelen 1550 2200 16 % 4,1 5,90 0 13 58 58 54 64 64
2 Fv. 55 B R@neidtunnelen 656 2400 8% 4,0 5,50 0 3 28 29 29 31 29
3 Fv.53 B Finnsastunnelen 2412 950 11 % 4,2 5,90 o 21 69 69 76 76 76
4 Fv.53 B Kolnostunnelen 658 950 11 % 4,2 5,90 1] 5 19 19 19 22 19
S Fv.53 B Timreskredtunnelen 1011 950 11 % 45 6,00 0 3 31 31 35 35 31
) Fv. 55 B Ottatunnelen 572 500 12 % 4,0 5,10 1] & 25 25 25 27 25
7 Fv.55 B Ra3urtunnelen 514 1300 8% 43 5,80 0 S 21 21 21 23 21
8 Fy.55 B Kvernhaugtunnelen 1334 1400 13 % 45 5,90 o 8 10 10 14 14 14
9 Fv. 55 B How detunnelen 1283 1400 13 % 45 5,90 o 12 39 339 44 44 39
10 Fv. 55 B vadheimtunnelen 1658 1000 15 % 4,0 5,80 0 13 74 74 79 79 79
11 Fv. 614 B M agnhildskartunnelen 2897 500 11 % 4,0 5,80 o 22 135 135 144 144 144
12 Fy. 609 B Kvernbergtunnelen 779 1300 6% 45 6,00 0 Kl El 9 El 12 9
13 Fv. 55 B Tussviktunnelen 520 500 15% 4,2 5,40 1] S 15 16 16 18 16
14 Fv. 615 B Flggatunnelen 1408 300 10% 45 5,395 o 11 49 43 54 54 49
15 Fv. 615 B Eikenestunnelen 1010 300 10 % 45 4,80 0 g 35 35 38 38 35
16 Fv.53 B Midnestunnelen 1240 2200 16 % 4,1 6,00 o 0 A I & & 3
17 Fv. 55 B Gullringtunnelen 1210 600 12% 45 6,50 1] 0 1, 1 1 il 1
18 Fy. 55 B Hgyangertunnelen® 7543 500 15 % 4.4 6,00 175 175 175 195 195 195
19 Fv.53 B Bermastunnelen® 1639 950 11 % 45 6,00 ikkje oppgtt 70 70 77 77 70
20 Fv. 57 B Undaltunnelen 590 400 10% 39 3,00 a 0 0 o a 3 0
21 Fv.53 B Maustbukttunnelen 1080 2200 16 % 4,2 6,00 0 0 0 1] o 0 0
22 Fe. 60 B A gjeldstunnelen 950 1300 12 % 45 6,50 o 0 0 0 o 0 0
23 Fv. 57 B Mishammartunnelen 1322 1200 8% 45 6,50 0 0 0 1] 1] 0 0
24 Fv. 603 B Otter steirtunnelen 1953 600 8% 45 6,50 o o 0 0 1] 1] o
25 Fv. 609 B Ddsfjordtunnelen 560 500 8% 45 6,50 o o 0 0 o 0 1]
26 Fv. 616 B Bortnetunnelen 4806 400 8% 45 6,50 0 1] 0 0 1] 0 0
27 Fv. 616 B Skatestraumtunnelen 1902 400 9% 45 6,00 a 0 1] 0 a 0 0
28 Fv. 617 C Skaratunnelen 664 2150 7% 45 8,50 0 1 2 2 2 2 2
29 Fe. 50 C Wassbygdtunnelen 1058 650 10 % 4,0 5,00 1] 9 42 42 46 46 42
30 Fv.l C Instefiordtunnelen 538 400 10 % 4,0 4,00 a 7 26 26 26 28 26
31 Fe.l C Hauglandtunnelen 838 400 10 % 4,0 4,00 0 8 33 33 33 36 33
32 Fv. 614 C |setunnelen 1740 350 13 % 4.2 5,50 0 14 24 24 30 30 24
33 Fe. 50 c Hagatunnelen 630 300 13 % 4,0 4,00 0 & 24 24 24 27 24
34 Fv. 50 [ Lange 2 tunnelen 1350 300 15 % 4,0 5,00 1] 12 55 55 50 60 60
35 Fv. 50 C Stondaltunnelen 2240 300 13 % 4,0 5,00 a 15 82 82 59 g9 82
36 Fv. 50 C Berdaltunnelen 4270 300 13 % 4,0 5,00 o 28 126 126 137 137 137
37 Fv. 50 C MNesbgtunnelen 2510 300 13 % 4,0 5,00 1] 139 83 83 91 91 91
38 Fv. 50 [ Bothatunnelen 904 300 13 % 4,0 5,00 0 7 27 27 27 31 27
39 Fv. 611 C vVevringtunnelen 627 200 10 % 38 3,50 0 0 0 23 o 25 23
40 Fy. 613 D Blakset2tunnelen 506 600 7% 4,0 3,00 150 150 150 150 150 150 150
41 Fy. 303 D Seimsddtunnelen 1515 1000 10 % 3,3 4,60 o 12 199 199 204 204 204
Side 1
ADT % lange Skilta Keyre- i iy o . g <l . o s
o Yegnr Tunnelnam Lengde () 2014 Kewretay negd bane Niva & Niva B Hiva C Hiva D Niva E Niva F Miva G
Mirimurstiltak for et |Tiltak som mé Tiltak sorn md Tiltak sorm md Full utbetring avalle | Full utbetring avalle | Full utbetring av alle
det skal vere glennorferastfor 8 |glennomfprast for & gjennomfsrast for & |tunnellar ornfotta av  |tunnellar (somi D), tunnelar, inkludert
forsvarieg & halde stette krava i stette krava i |stette krava i forskeifta (som i C), sarat raudnett og DAB-| noudnett og DAS-
tuanelane opre tunnekikkerheitsforskr |tunnelsikkerheitsforskr |tunnelsikkerheits- Isamt raudnett og DAG-|radio i tunnelar =500  |radio i nokre tunnelar
§ ifta + faglege forskrifta +faglege radio | tupnelar 22000 | meter =500 (A 5
tilrddingar for tilrddingar for alle meter priofitering)
tunnelar ormfatta av rurnelar lenger enn
forskrifta 1500 meter
42 Pv. 602 D Feiostunnelen 772 350 8% 4,0 550 1] 7 14 14 14 17 14
43 Fv. 572 Sandetunnelen 632 750 10% 3,8 3,80 0 & 22 22 22, 25 22
43 Fv. 92 Sareidetunnelen 1881 200 10 % 42 400 il o o 49 5 54 43




— ivooe o v e s s au e ~ou o o o ~ w o -~
45 Fyv. 92 D Bjorddtunnelen 1552 200 10% 40 3,30 1] 0 1) 42 5 47 42
46 Fv. 698 D Eitrnatunnelen 1056 200 10% 4,0 5,02 1] 1] a 32 3 35 32
47 Fv. 722 D Skibergfiellettunnelen 1038 200 10% 4,2 3,29 o 0 1] 24 3 27 24
48 Pv. 613 D Mostunnelen 1155 200 10% 4,0 4,00 1] o a 37 5 42 37
49 Fv. 483 D Storesvatunnelen 854 100 10% 46 5,00 1] 1] 1] 24 0 27 24
s0 Fv. 92 D Dgrefjelltunnelen £00 00 10% 45 3,50 0 1] 1] 2. 0 23 21
51 Fv. 92 D Framfjordtunnelen 564 250 10% 4,4 4,40 0 0 o 22 0 25 22
52 Fv. 337 D Bergaskredaunnelen 510 150 10 % 4,0 4,00 o o 1] 17 0 20 17
53 Pv. 337 D St@lsnestunnelen 969 150 10% 4,0 3,30 1] 1] 1] 24 0 27 24
54 Fv. 337 D M erkeskredatunnelen 1557 150 10% 39 3,00 0 0 o 48 S 53 48
) Fv. 182 D Rarnnabergtunnelen 1496 150 10 % 4,1 4,00 0 0 1] 37 S 42 37
56 Pv. 331 D Sgrheim 2 tunnelen 878 150 10% 3,8 350 o o a 28 o 31 28
57 Fv. 241 E: Bakkatunnelen 1755 100 10 % 45 4,00 0 o o 47 S 52 47
58 Fv. 575 E Berleporten 860 50 10% 3,8 5,20 1] 1] 1) 26 0 28 26
59 Pv. 391 E Skoratunnelen 555 100 10% 45 4,00 0 1] 1] 1] 0 3 1]
150 615 1772 2272 1935 2494 2356

Flaskehalsar 40 40 40

150 615 1772 2312 1935 2534 239%

Havangertunnelen er vedteke utbetra som niva E

Bermalstunnelen sk lysast p& anbod somn niva C

Side 2




Sidelav 9
SOGN OG FJORDANE
FYLKESKOMMUNE

Saksframlegg

Saksbehandlar: Statens vegvesen Region vest, Samferdsleavdelinga
Sak nr.: 15/11543-1

Plan for rehabilitering av tunnelar pa fylkesvegnettet
::: Sett inn innstillingen under denne linja ¥

Fylkesrddmannen rér hovudutval for samferdsle til & gje slik tilrdding:
Hovudutvalet rar fylkesutvalet til & gje slik tilrdding:
Fylkesutvalet rar fylkestinget til 3 gjere slikt vedtak:

1. Ved rehabilitering av tunnelar p8 fylkesvegnettet blir nivd C i vedlegg 1 «Tiltak som m&
gjennomfarast for a stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta, samt faglege tilradingar», lagt til
grunn,

Det vert lagt til grunn ei ramme for tunnelvedlikehald i perioden 2016-2024 pa 1,4 mrd. kr.
Fv. 613 Blaksettunnelen skal prioriterast i investeringsprogrammet i perioden 2018-2021.

Fv. 303 Seimsdaltunnelen skal prioriterast i investeringsprogrammet i perioden 2021-2024.
Framdrift i rehabiliteringa er avhengig av Igyving i budsjettet kvart ar.

Prioriteringslista i vedlegg 1 skal vere forande for rekkjefelgja for gjennomfaring av
tunnelrehabiliteringa.

Tunnelar som er omfatta av krava i tunnelsikkerheitsforskrifta skal vera ferdig utbetra for 2025

VVerd sventiialle nuarclkridinnar allar endra rammefaracaetnarder cleal innenarinnar kknutt Fil
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rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse C og D vurderast.
.1+ Sett inn innstillingen over denne linja

... Sett inn saksutredningen under denne linja ¥
Vedlegg:
1. Prioritering av fylkesvegtunnelar nov1l5
2. Utkast til samla plan for rehabilitering av fylkesvegtunnelar

Andre dokument som ikkje ligg ved:
FT-sak 31/2014 Vurdering av alternativ for utbetring av fv. 55 i Heyangertunnelen

SAKSFRAMSTILLING

1. Samandrag

Sogn og Fjordane fylkeskommune har bedt om ein samla plan for rehabilitering av tunnelar pa
fylkesvegnettet.

I planen foreslar Statens vegvesen (SVV) kva tunnelar som ber bli prioritert utbetra forst, samt
ambisjonsniva for utbetring i forhold til tunneltryggingsforskrifta, elektroforskrift, behov for
strukturelle tiltak, og eventuelt andre krav.

I framlegget til prioritering er det faresett at vi som eit minimum ma3 tilfredsstille krava i tunnel-
tryggingsforskrifta. Det er synleggjort kostnader for sju ulike utbetringsniva:

Side 2 av 9
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Total lengde

Kostnadsramme
- tunnelar :;.::Tl;ellnp (mill. 2015-kr)
A | Minimumstiltak for at det skal vere forsvarleg a 2 0.9 150
halde tunnelane opne .
B | Tiltak som m3 gjennomfgrast for d stette krava i
tunnelsikkerheitsforskrifta 32 = i
C | Tiltak som ma gjennomfgrast for a stette krava i
tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege tilrddingar for 34 50,0 1772
tunnelar omfatta av forskrifta
D | Tiltak som ma gjennomfgrast for a stette krava i
tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege tilrddingar for 50 67,8 2312
alle tunnelar lenger enn 500 meter
E | Full utbetring av alle tunnellar, samt naudnett og
DAB-radio i tunnelar >1000 meter e s e
F | Full utbetring av alle tunnellar, samt naudnett og
DAB-radio i tunnelar >500 meter = £00 L
G | Full utbetring av alle tunnelar, inkludert naudnett 49 B6.d 2396

0g DAB-radio i nokre tunnelar >500m

Vi ma rekne med at desse tala har ei uvisse i storleiken 40 %.

Grunna krava i tunneltryggleiksforskrifta ma vi fram til 2024 gjere tiltak i 34 av tunnelane pa fylkesveg-
nettet. Vi veit samtidig at desse ogsd har eit stort behov for oppgradering ut fra standard og tilstand.

Det vil vere kostnadseffektivt &8 samkoyre rehabiliteringa i eitt byggetrinn. Ei stegvis utbygging vil totalt

sett verte dyrare. Kostnader knytt til trafikkavvikling er ofte store i slike prosjekt.

Fylkesr@3dmannen meiner vi difor ma vere innstilt p& & bruke ein stor del av fylkesvegbudsjetta til
tunnel-vedlikehald.

Ut frd dagens rammefgresetnader vil vi kunne finansiere inntil 1,4 mrd. kr til tunnelrehabilitering i
perioden 2016-24. Det er da lagt til grunn av vi skal ha midlar til vedlikehald av vegnettet elles slik at
forfallet der ikkje aukar i perioden.




Fylkesradmannen tilrdr at det blir lagt til grunn a gjere utbetringar i samsvar med niva C i saka. Dette
arbeidet skal gjennomforast innanfor ei ramme til tunnelvedlikehald pa 1,4 mrd. kr i perioden 2016-
2024. Alle tiltaka for & stette krav i tunneltryggingsforskrifta skal vere gjennomfgrte innan 2024.

I tillegg til ei ramme til tunnelvedlikehald pa 1,4 mrd. kr tilrér fylkesradmannen at prosjekta fv. 613
Blaksettunnelen og fv. 303 Seimsdalstunnelen blir prioritert pd investeringsbudsijettet i perioden 2018-
2024. Konsekvensen av dette vil vere at andre prioriterte investeringsprosjekt ma skyvast ut i tid.
Ambisjonsnivaet for desse prosjekta vil fylkesradmannen kome tilbake til i eigne saker.

Ved endra gkonomiske feresetnader (t.d. overskridingar eller reduksjon i budsjetta framover) ma vi
vurdere innsparingar knytt til rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse D og C.

Fylkesrddmannen ser ingen moglegheit for & inkludere naudnett og DAB-radio i tunnelrehabiliteringa ut
fra dei skonomiske rammene vi ser fore oss framover,

2. Bakgrunn for saka

Grunnen for at saka er fremja

Det er mange tunnelar pa fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane som er gamle, og har behov for
oppgradering. Dette er b3de ut frd krav i forskrifter og ut frd standard og tilstand. Sogn og Fjordane
fylkeskommune har bedt Statens vegvesen (SVV) om & utarbeide ein samla plan for rehabilitering av
tunnelar pa fylkesvegnettet.
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I planen har SVV vurdert kva tunnelar som bgr prioriterast, samt niva for utbetring i forhold til
tunneltryggingsforskrifta, elektroforskrift, behov for strukturelle tiltak, og eventuelt andre krav. Da
planarbeidet starta var det ikkje gitt skonomiske rammer for arbeidet.

I arbeidsdokument 5/15 om Budsjett 2016/gkonomiplan 2016-19 til fylkeskommunen sitt finansutval
var planen for tunnelrehabilitering og rammene for prioriteringa omtala slik:

«Foresett at forfallet ikkje skal auke pd det ovrige vegnettet vil vi med dagens rammeforesetnader kunne
finansiere inntil 1,4 mrd. kr til tunnelrehabilitering i perioden 2016-24, jf. tabelien under.



Omrade 2016|2017 2018| 2019| 2020-24 | 2016-24
Drift 200| 200| 200| 200 10400 1800
Vedlikehald a
Bru 40 35 30 30 150 285
Dekke 30 80 80 80 400 e7a
Utstyr 63 70 70 70 350 623
Tunnel 180| 164| 205| 192 ©36 1377
Sum {brutto)| 513| 549| 585| 572 2536 4755

I statsbudsjettet for 2015 fekk vi ei sarskilt loyving knytt til tunnelsikkerheitsforskrifta p8 64,8 mill. kr
8rleg fr§ 2015-2019. Dersom loyvinga vert vidarefort frd 2020-24 vil inntektene vre auke med om lag 320
mill. kr i hove dei foresetnadane vi har lagt til grunn for denne perioden. Dette vil i sd fall bety at vi vil
kunne finansiere inntif 1,7 mrd. kr til tunnelrehabilitering.

Fylkesrédmannen meiner SVV i planen for tunnelrehabilitering m& vurdere konsekvensar ved nivd for
utbetring ved loyvingsniv8 p8 1,4 mrd. kr og 1,7 mrd. kr. Planen bor ogs8 syne minimumskostnader for &§
oppfylle tunnelsikkerheitsforskrifta, samt syne kostnader med full utbetring etter faglege tilrddingar knytt
til andre sikkerheitsfunksjonar og strukturelle tiltak. Ein foresetnad i alle alternativa mé vere at tunnelane
skal vere godkjent i hove til tunnelsikkerheitsforskrifta innan 2024.»

SVV legg til grunn at planen blir ferdigstilt nar saka er ferdig handsama politisk. Vurderingane som
blir gjort i heve ulike gkonomiske rammer vil bli innarbeida i planen saman med ev. andre endringar i
samsvar med endeleg vedtak i saka.

Historikk - tidlegare vedtak
14, oktober 2014 handsama Fylkestinget sak om alternativ for utbetring av fv. 55 Hoyangertunnelen
(FT-sak 31/2014).

I handlingsprogram til RTP 2014-2023 er det lagt til grunn at vi skal nytte 100 mill. 2014-kr per &r til
tunnelvedlikehald.



3. Sentrale problemstillingar
SVV har teke utgangspunkt i nivaet for rehabilitering og oppgradering som var lagt til grunn i forfalls-

kartlegginga fra 2013. I prioriteringsframlegget er det lagt opp til at vi som eit minimum ma
tilfredsstille krava i tunneltryggingsforskrifta. Vi har difor teke utgangspunkt i tunnelar med lengde
over 500 meter, og vist kostnader for sju ulike niva for oppgradering og utbetring av tunnelane:

A Minimumstiltak for at det skal vere forsvarleg & halde tunnelane opne

B Tiltak som ma gjennomfarast for a stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta

C Tiltak som ma gjennomfgrast for a stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege
tilrddingar for tunnelar omfatta av forskrifta

D Tiltak som ma gjennomferast for 3 stette krava i tunnelsikkerheits-forskrifta + faglege
tilrddingar for alle tunnelar lenger enn 500 meter

E Full utbetring av alle tunnellar omfatta av forskrifta (som i C), samt naudnett og DAB-

radio i tunnelar >1000 meter

Full utbetring av alle tunnellar , inkludert naudnett og DAB-radio i tunnelar >500m.

Full utbetring av alle tunnellar, inkludert naudnett og DAB-radio i nokre tunnelar >500m

o™
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Forklaring til dei ulike nivaa:

A Minimumstiltak for at det skal vere forsvarleg & halde tunnelane opne:
Vegvesenet meiner at to tunnalar, fv. 613 Blaksetl- og Blakset2, treng avilgysast for at
det skal vere forsvarleg & halde vegstrekninga open for trafikk i framtida. Lengde p& ny
tunnel er fgrebels noko usikker og vil paverke kostnaden.

B Tiltak som m& gjennomforast for 8 stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta:
I dette alternativet er tunnelsikkerheitsforskrifta for fylkesveg lagt til grunn som eit
minimum for & sikra I13gaste tillate sikkerheitsniva for trafikantar i tunnelar.

I Sogn og Fjordane er det totalt 59 tunnelar pa fylkesvegnettet med lengde over 500
meter. 17 av desse har ADT<300 og vert i utgangspunktet ikkje omfatta av sikkerheits-
forskrifta. Dvs. at 42 tunnelar pa fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane vert omfatta av



forskrifta. Sikkerheitstiltaka som er tilrddd utforte i tunnelane er baserte pd ei vurdering
av teknisk infrastruktur i tunnelane, dagens trafikkvolum (ADT) og mengde lange
koyretoy.

Tiltak som m& gjennomforast for § stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege
tilrddingar for tunnelar omfatta av forskrifta

I dette alternativet er tunnelsikkerheitsforskrifta lagt til grunn som i alternativ B. I tillegg
er det lagt til grunn faglege tilradingar nar det gjeld utbetringar av tunnelane, og viktige
sikkerheitsfunksjonar som t.d. ventilasjonssystem i dei tunnelane som er lenger enn 1000
meter og som har ADT meir enn 1000 kjt/d. Vegnormalane seier det skal vera ventilasjon
i tunnelar med lengde over 1000 meter og ADT over 4000 kjt/d. Ingen tunnelar i Sogn og
Fjordane kjem inn under dette kravet.

Tiltak som mé& gjennomforast for & stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege
tilrddingar for alle tunnelar lenger enn 500 meter

I dette alternativet er tunnelsikkerheitsforskrifta og faglege tilradingar om utbetring og
sikkerheitsfunksjonar lagt til grunn som i alternativ C. I tillegg er det lagt til grunn faglege
tilradingar nar det gjeld utbetring av alle tunnelar lengre enn 500 meter. Alle tunnelar
med lengde over 500 meter er her tekne med, sjglv om ADT er mindre enn 300 kjt/d.

FT har vedteke nye funksjonsklassar for fylkesvegnettet. Desse seier ikkje noko om hegde
i tunnelane. Statens vegvesen vil tilrd at tunnelar i funksjonsklassane B og C har fri hggde
pa minst 4,2 meter, og i funksjonsklasse D og E minst 4,0 meter, for & legge til rette for
god framkomst. Vi har difor lagt inn kostnader med a auke hggda i dei tunnelane som
ikkje oppfyller dette. Dette gjeld 6g for 30 tunnelar pa tilstaytande vegstrekningar med
lengde kortare enn 500 meter, elles vil desse verte staande att som flaskehalsar.
Kostnader knytt til strossing for 8 oppn@ minimumshggd og tilhgyrande fresing/legging av
nytt dekke i desse tunnelane (totalt 5,4 km) er kostnadsberekna til om lag 40 mill. 2015-
kr.

Full utbetring av alle tunnellar omfatta av tunnelsikkerheitsforskrifta (som i C), samt
naudnett og DAB-radio i tunnelar >1000 meter

I dette alternativet er tunnelsikkerheitsforskrifta lagt til grunn som i alternativ B. I tillegg
er det lagt til grunn faglege tilrddingar nar det gjeld utbetringar av tunnelane, og viktige
sikkerheitsfunksionar som t.d. ventilasionssvstem i dei tunnelane som er lenaer enn 1000
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meter og som har ADT meir enn 1000 kjt/d. Det er ogsa teke med etablerlng av dlgltalt
naudnett (TETRA) og DAB-radio i tunnelar med lengde over 1000 meter.

F Full utbetring av alle tunnellar (som i D), samt naudnett og DAB-radio i tunnelar >500
meter
Her er tunnelsikkerheitsforskrifta og faglege tilradingar om utbetring og sikkerheits-
funksjonar lagt til grunn som i alternativ C. I tillegg er det lagt til grunn faglege tilrddingar
for utbetring av alle tunnelar lengre enn 500 meter. Det er 0gsa teke med etablering av
digitalt naudnett (TETRA) og DAB-radio i tunnelar med lengde over 500 meter.
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>500m (fylkesmannen si prioritering)

I dette alternativet er D lagt til grunn, samt etablering av naudnett og DAB-radio i
tunnelane som er prioriterte i naudetatane og Fylkesmannen Sogn og Fjordane sin felles
prioritering av naudnett, samt tunnelane omfatta av naudnettavtalen.

Andre opplysningar

Tunnelar som er omfatta av tunnelsikkerheitsforskrifta blir inspiserte kvart 5. ar. Desse inspeksjonane
er lagt til grunn for denne planen. Tunnelar som ikkje vert omfatta av forskrifta er ikkje inspiserte
med same intervall. Det er difor noko uvisse knytt til kostnadsoverslaga. Kostnadane er estimerte ut
fra vurderingar og erfaringstal, basert pa den beste tilgjengelege informasjonen om tunnelen sin
tilstand.

Tunnelsikkerheitsforskrifta

EU sitt direktiv om minstekrav til sikkerheit i tunnelar i det transeuropeiske vegnettet er teke inn i det
norske regelverket gjennom tunnelsikkerheitsforskrifta. Denne tok til & gjelde for fylkesveg 1. januar
2015. Formé&let med forskrifta er & sikre I3gast tillate sikkerheitsnivd for trafikantar i tunneler ved krav
til a farebygge kritiske hendingar som kan sette menneskeliv, miljg og tunnelanlegg i fare og til a
sgrge for vern i tilfelle ulukker.

Forskrifta gjeld i utgangspunktet for tunnelar med lengde pa over 500 meter og med gjennomsnittleg
Sredanertrafikk (ANTY n8 3NN kit/Ad eller meir <om er i hritk 1inder hvanina eller hlir nrociektert nd
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fylkesveg. Utbetring av tunnelar for a oppfylle krava i forskrifta skal gjerast etter ein tidsplan og skal
vera fullfert innan 1. januar 2020. Fylkeskommunar med stor tunnelmasse kan etter sgknad til Veg-
direktoratet fa forlenga frist med inntil fem ar. Alle tunnelane pa fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane
som vert omfatta av tunnelsikkerheitsforskrifta ma etter dette vera oppgraderte seinast innan 2025,
foresett at det blir sgkt om forlenga frist innan 1. januar 2016.

Aktuelle tiltak for a tilfredsstille krav i tunneltryggingsforskrifta for fylkesvegtunnelar i Sogn og
Fjordane er til dames:

e Lukka drenering

« Evakueringslys

¢ Naudstasjonar

« Raudt vekselblink utanfor tunnelmunningen for d varsle om stengt tunnel (bom er ikkje krav,

men er gnskjeleg)
e Ventilasjon (ikkje krav i vare tunnelar, men gnskjeleg)

Fylkeskommunen har 26. oktober 2015 sgkt om forlenga frist pa fem ar for & oppfylle krava for
tunnelar som allereie er i bruk.

Funksjonsklassar

Funksjonsinndelinga av vegnettet er nytta som utgangspunkt for prioritering av rehabilitering av
fylkesvegtunnelar. Funksjonsklassane seier ikkje noko om minste hggde i tunnelar, men Statens
vegvesen tilrdr at tunnelar i funksjonsklassane B og C har hegde minst 4,2m og at tunnelar i
funksjonsklasse D og E har hegde minst 4,0m.

Tunnelklasse
Krav til tunnelstandard aukar med auka trafikkmengde og tunnellengde. Tunnelane er difor delt inn i
tunnelklasser som er bestemmande for geometri og utrustning. Det er stgrre krav i tunnelklasse B

enn tunnelklasse A,

Naudnett

Tunneltryggingsforskrifta set krav om at tunnelar med lengde over 1000 meter og med ADT over
4000 kjt/dgger skal ha naudnett. 33 tunnelar pa fylkesvegnettet er lenger enn 1000 meter. Ingen har
ADT over 4000 kjt/d. Nokre av desse tunnelane far naudnett fordi dei er omfatta av tidlegare avtale

o A M_W_ ot . & _xs _Ab_._ _._ _® 4 a_a _ st _sa _0_ _a E___ A_xi _ 8Nt _ & A _ & . _ _F_ _



om etaplering av nauadnett elier er sa nye at det er tirettelagt ror dette, eller installert, | byggerasen.
For riksvegar som vart omklassifiserte til fylkesvegar 1.1.2010 som fglgje av forvaltningsreforma, vart
Statens vegvesen sine rettar og plikter i avtalen datert 4. og 8.2.2008 fort over frd staten til fylkes-
kommunen (jf. lov 2009-06-19-109 om overfgring av rettigheter og forpliktelser ved omklassifisering
av veg etter veglov § 62 tredje ledd i forbindelse med forvaltningsreformen).
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I samband med innfering av nytt digitalt naudnett blir alle tunnelar som har hatt kringkasting og
analogt radiosamband for naudetatane oppgraderte med DAB-radio og digitalt naudnett. For fylkes-
vegane gjeld dette desse tunnelane:

Tunnel Veg Lengde
(m)
Tunnelar som har naudnett i dag, og som var omfatta av tidlegare avtale
mellom Direktoratet for Nodkommunikasjon og Statens vegvesen fr8 2008:
Skatestraumtunnelen Fv. 616 1902
Naustbukttunnelen Fv. 53 1080
Bkratunnelen:: 5o e PRURE T S R
| Gullringtunnelen P55 1210
Tunnelar som er opna etter 2008, og som er tilrettelagt for og skal 3
 digitalt naudnett:
Dalsfjordtunnelen Fv. 609 540
Ottersteintunnelen Fv. 609 1943
Nishammartunnelen Fv. 609 2500
Agjeldtunnelen Fv. 60 200
Bigdnabakktunnelen Fv. 337 1400
Bortnetunnelen Fv. 616 4790

Installasjon av naudnett, ut over det som er lagt til rette i byggefasen for nye tunnelar, blir finansiert
over vedlikehaldsbudsjettet.

I tillegg har Fylkesmannen i Sogn og Fjordane saman med naudetatane felgjande prioritering av
naudnett i tunnel:



Pri. Veg Tunnel

Fv. 53  Steiggjetunnelen

Fv. 53  Finnsastunnelen

Fv. 55  Hgyangertunnelen
Fv.614 Magnhildskartunnelen
Fv. 55  Vadheimtunnelen
Fv.303 Seimsdaltunnelen

Fv. 53 Midnestunnelen

Fv. 50 Berdaltunnelen

BRI I D

Kostnader for & fjerne forfall

Som ein del av arbeidet med Nasjonal transportplan (NTP) for 2014 - 2023 gjorde SVV (i samrad med
fylkeskommunane) ei kartlegging av kor mykje det vil koste 3 fjerne forfallet pa fylkesvegnettet i 2013.
Her kom dei fram til at det vil koste om lag 2,6 mrd. 2012-kr (2,85 mrd. 2015-kr.) inkl. mva. a fierna
forfallet og gjera naudsynt oppgradering av tunnelane pa fylkesvegnettet. Desse tala er basert pa 134
tunnelar med samla lengde 87,3 km.

Det er i dag 142 tunnelar med samla lengde 97,8 km pa fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane. Da ein del
tunnelar er delvis utbetra sidan grunnlaget for forfallsregistreringa 13g til grunn i 2013, kan ikkje tala
samanliknast direkte. I tillegg vert tunnelar med ADT mindre enn 300 (17 tunnelar) i utgangspunktet
ikkje omfatta av tunnelsikkerheitsforskrifta fra 1. januar 2015.

4. Framlegg til prioritering

I framlegg til prioritering har Statens vegvesen lagt vekt pa fglgjande:

Tunneltryggingsforskrifta skal vera tilfredsstilt innan fristen
Funksjonsklasse - vegar med hggast funksjonsklasse blir prioritert forst
Lengde pa tunnelane

Arsdogertrafikk

Oppgradering av samanhengande strekningar

Ut over dette meiner Statens vegvesen at fglgjande tunnelar m& handsamast spesielt, d& desse har
behov for tiltak relativt raskt:
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Blaksettunnelane (Blaksetl og Blakset2)

Blaksettunnelane er i funksjonsklasse D. Dei er i sveert darleg stand. Dei er bygd i dagsona til
fiellet, noko som medfarer darleg fiellkvalitet, lite overdekning og fare for nedfall av stein. Det
er store problem med vatn, noko som gir utfordringar med is om vinteren. Fjellet er sa darleg
at det ikkje er tilr8deleg & strosse for & auke tverrprofilet og gje plass til vass- og frostsikring.
Det er starta arbeid med forprosjekt for 3 sj8 pd mogleg Igysing med ny tunnel pa strekninga.

Seimsdaltunnelen

Tunnelen er i funksjonsklasse D. Den har relativt hgg ADT og ein stor del gdande og syklande
i forhold til mange andre tunnelar. Vi har tidlegare utgreidd ulike alternativ for utbetring, inkl.

tilrettelegging for gaande og syklande.

SVV fereslaer tunnelane prioritert i rekkefalgja synt i vedlegg 1. Framdriftsplan vil vera avhengig av
kor mykje midlar vi far til rédvelde det enkelte ar. I tabellen er det ikkje teke omsyn til det saerskilte

behovet for tiltak i Seimsdaltunnelen og Blaksettunnelane.

Kostnad
Tabellen under syner samla kostnad for ulike niva for tunnelrehabilitering:
Tal ;I':I::Ielne::de Kostnadsramme
Niva: tunnelar | (km) g S0 )
A | Minimumstiltak for at det skal vere forsvarleg &
2 0,9 150
halde tunnelane opne
B | Tiltak som ma gjennomfgrast for a stette krava
i tunnelsikkerheitsforskrifta 32 47,5 616
C | Tiltak som m& gjennomforast for & stette
krava i tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege 34 50,0 1772
tilrddingar for tunnelar omfatta av forskrifta
D |Tiltak som ma gjennomfarast for 3 stette krava
i tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege tilr&dingar 50 67,8 2312
for alle tunnelar lenger enn 500 meter
E fgllnu-tgetrlﬂg av arllre’ Eunn(?lla!‘ri samt naudnett 43 63.0 1935




0g DAB-radio i tunnelar >1000 meter

F | Full utbetring av alle tunnellar, samt naudnett

og DAB-radio i tunnelar >500 meter 53 70,6 2534

G | Full utbetring av alle tunnelar, inkludert

naudnett og DAB-radio i nokre tunnelar >500m = 66,2 2396

Vi gjer merksam pa at vi m3 rekne med minst 40 % uvisse i desse kostnadene.

Statens vegvesen rar til at niva C (sj& tabell over) blir valt som minimumsniva for a ivareta
krava i tunnelsikkerheitsforkrifta, samt andre behov for utbetringar. Det vil vera hensiktsmessig
a samordne desse tiltaka.

Dette gir eit finansieringsbehov pd 1,8 mrd. 2015-kr til tiltak i tunnelar som skal tilfredsstille
krava i tunneltryggingsforskrifta, og som ma vera utbetra for 2025.

5. Vurderingar og konsekvensar

Sogn og Fjordane er eit fylke med mange tunnelar. Grunna krava i tunneltryggleiksforskrifta ma
vi fram til 2024 gjere tiltak i 34 av tunnelane pa fylkesvegnettet. Vi veit samtidig at tunnelane
vare ogsa har eit stort behov for oppgradering ut fra standard og tilstand.

Det vil vere kostnadseffektivt & samkoyre rehabiliteringa i eitt byggetrinn. Ei stegvis utbygging
vil totalt sett verte dyrare. Kostnader knytt til trafikkavvikling er ofte store i slike prosjekt.

Fylkesradmannen meiner vi derfor ma vere innstilt pa a prioritere ein stor del av fylkesveg-
budsjetta i ara som kjem til tunnelvedlikehald.
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Vurdering av niva for utbetring
Ut frd dagens rammefgoresetnader vil vi kunne finansiere inntil 1,4 mrd. kr til

tunnelrehabilitering i perioden 2016-24. Det er da lagt til grunn av vi skal ha midlar til
vedlikehald av @vrig vegnett slik at forfallet der ikkje aukar i perioden.
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Dersom den seerskilde Igyvinga knytt til tunneltryggingstorskrifta vert vidaretgrt i perioden
2020-24, vi vil kunne finansiere inntil 1,7 mrd. kr til tunnelrehabilitering. Vi har pr. i dag ikkje
signal om at denne lgyvinga vil bli vidarefort.

For & tilfredsstille krava i tunneltryggingsforskrifta utan & gjera andre utbetringar, er samla
finansieringsbehov ca. 615 mill. 2015-kr (alt B) fordelt pd 9 ar. Fylkesradmannen ser at ei
utbetring av tunnelar berre etter tunneltryggingsforskrifta ikkje vil vere ei optimal lgysing da
det er eit stort behov for 3 ta att forfall og gjera strukturelle tiltak og andre utbetringar i
tunnelane.

Behovet for midlar til sikkerheitsgodkjenning og utbetring av tunnelar pd fylkesvegnettet etter
faglege tilradingar vil vere i storleiken 1,8 - 2,3 mrd. 2015-kr (niva C og D)

Dei skonomiske rammene vi har pr. i dag til tunnelrehabilitering er pa 1,4 mrd. kr i perioden
2016-2024. Vi vil ut fra dette mangle omlag 400 mill. kr for & finansiere niva C i tabellane over.

Fylkesradmannen vil tilra at dette dels blir lgyst ved & finansiere prosjekta fv. 613 Blakset-
tunnelen (oppfert i planen med 150 mill. kr) og fv. 303 Seimsdalstunnelen (oppfert i planen
med 199 mill. kr) pa investeringsbudsjettet i perioden 2018-2024. Konsekvensen av dette vil
vere at andre prioriterte investeringsprosjekt ma skyvast utover i tid. Ambisjonsniva for desse
prosjekta vil fylkesrddmannen kome tilbake til i eigne saker.

Vidare vil rehabilitering av tunnelane skje over ein del ar og vi har sdleis moglegheiter for 3
justere ambisjonsnivaet over tid. For & tilpasse oss dei gkonomiske rammene kan det derfor
vere behov for innsparingar knytt til rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse D og C.
Skilnaden i kostnad p& niva B og nivd C er om lag 0,4 mrd. kr for tunnelane i funksjonsklasse C
0g 24 mill. kr for tunnelane i funksjon D.

Fylkesradmannen ser ingen moglegheit for & inkludere naudnett og DAB-radio i tunnel-
rehabiliteringa ut frd dei skonomiske rammene vi ser fgre oss framover.

Rehabilitering av tunnelane som ikkje er omfatta av forskrifta og lengre enn 500 meter
(hovudsakleg tunnelar i funksjonsklasse D) ma vi vurdere etter 2024,

Fylkesradmannen aier oasa merksam pa at det i perioden fram mot 2024 kan oppsta andre



kostnader knytt til tunnelane som vi pr. i dag ikkje har oversikt over. Dette kan bade gjelde
tunnelane som er omtala i planen, men og dei tunnelane som er under 500 meter.

Alternativ lgysing som er vurdert men ikkje tilrddd

I denne saka er det mogleg a sja fere seqg fleire ulike lgysingar. Fylkesradmannen har ogsa
vurdert ei lgysing der tunnelane i funksjonsklasse C vert utbetra i hgve til niva C og tunnelane i
funksjonsklasse D og C berre vert utbetra i hgve til tunneltryggingsforskrifta (nivé B). Dette vil
kunne utfarast til ein kostnad pa 1,2 mrd. kr. I dette ligg at fv. 613 Blaksettunnelen vert

finansiert av driftsmidlar og fv. 303 Seimsdaltunnelen berre vert oppgradet i hgve til
tunneltryggingsforskrifta.

Fylkesr&dmannen syner til at vi i dette alternativet m& gjennomfgre rehabilitering i to
omgangar for tunnelane i funksjonsklasse C og D. Farst i samband med
tunneltryggingsforskrifta innan 2024 og ein gang i framtida knytt til anna rehabilitering. Dette
vil gi ei dyrare lgysing samla sett enn & utfgre rehabilitering som eit prosjekt.

Handtering av risiko for overskridingar
Fylkesradmannen syner til at kostnadane i rehabiliteringsprosjekta er sett opp med ein uvisse

pa +/- 40 pst. Dersom det syner seg at prosjekta vert dyrare enn foresett vil det vere
nedvendig & justere ned ambisjonsnivaet for dei resterande prosjekta etter kvart som

Side9 av 9

rehabiliteringsplanen vert gjennomfort. Dette kan bety at vi ved overskridingar ma justere
amti)isjonsnivé’let fra alternativ C til B for tunnelane i funksjonsklasse D og C.

Det som vil vere absolutt styrande er 3 gjennomfore tiltaka for 3 stette krava i tunneltryggings-
forskrifta innan 2024.

HMT og trafikkavvikling i anl E
Ved arbeid pa- og langs veg er det viktig & ta vare pa tryggleiken bade for dei som arbeider pa
vegen, og for trafikantane.
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ArpDela 1 tunnel Kan 1egge pesiag pa store aeler av vegoana | tunneien, NnoKo som rarer ti
utfordringar med trafikkavviklinga i anleggsfasen. Mange tunnelar er i utgangspunktet smale.
Det er ogs§ avgrensa moglegheit for alternative lokale omkgyringsvegar i Sogn og Fjordane.
Dette gjer det vanskeleg & avvikle trafikk forbi arbeidsstader utan forseinking og ulempe for
trafikantane. Langvarig arbeid med rehabilitering av tunnelar p3 ein vegstrekning vil gi
utfordringar for trafikantar og neaeringsliv.

Ved arbeid som medfarer boring og sprenging i tunnel, som t.d. ved opparbeiding av nytt
avlgpssystem, er det farar knytt til boring pa udetonert sprengstoff som ligg att etter at
tunnelen vart bygd. Kostnadane ved trafikkavvikling og ulempene for trafikantane ma vurderast
saman med utfordringane med HMT for dei som arbeidar i tunnelen.

6. Konklusjon

Sogn og Fjordane er eit fylke med mange tunnelar. Grunna krava i tunneltryggleiksforskrifta md
vi i perioden fram til 2024 gjere tiltak i 34 av tunnelane pa fylkesvegnettet. Vi veit samtidig at
tunnelane vare ogsa har eit stort behov for oppgradering ut fra standard og tilstand.

Fylkesradmannen meiner vi difor ma vere innstilt pa & prioritere ein stor del av fylkesveg-
budsjetta i &ra som kjem til tunnelvedlikehald.

Fylkesradmannen tilrar at det blir lagt til grunn a gjere utbetringar i samsvar med niva C i saka.
Dette arbeidet skal gjennomfgarast innanfor ei ramme til tunnelvedlikehald pa 1,4 mrd. kr i
perioden 2016-2024. Alle tiltaka for & stette krav i tunneltryggingsforskrifta skal vere gjennom-
fort innan 2024.



