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Gjennomføri ngsplan etter tunnel sikkerheitsforskri fta versjon 8.1 2.201 7

Veg nr
Funksjons-

klasse
Tunnelnavn ÅDT 2015

% lange
køyretøy

2015
Lengde m

1 2 3 4

Høyangertunnelen (ambisjonsnivå E) 7543 1 80,1

Bermålstunnelen 1 639 97,2

Kvernhaugtunnelen 1 334 30,0

Røneidtunnelen 656 30,7

Ottatunnelen 572 26,4

Råumtunnelen 51 4 22,2

Gullringtunnelen 1 21 0 1 ,1

Hovdetunnelen 1 283 47,0

Finnsåstunnelen 241 2 73,0

Kolnostunnelen 658 20,1

Steiggjetunnelen 1 550 61 ,4

Midnestunnelen 1 240 1 ,1

Naustbukttunnelen 1 080 0,0

Timreskredtunnelen 1 01 1 32,8

Vadheimtunnelen 1 658 78,3

Magnhildskartunnelen 2897 1 42,8

Kvernbergtunnelen 779 9,5

Tussviktunnelen 520 1 6,9

Fløgatunnelen 1 408 51 ,8

Eikenestunnelen 1 01 0 37,0

Skåratunnelen 664 2,1

Vassbygdtunnelen 1 058 44,4

Instefjordtunnelen 538 27,5

Hauglandtunnelen 838 34,9

Isetunnelen 1 740 25,4

Hagatunnelen 690 25,4

Lange 2 tunnelen 1 350 58,2

Stondaltunnelen 2240 86,7

Berdaltunnelen 4270 1 33,3

Nesbøtunnelen 251 0 87,8

Botnatunnelen 904 28,6

Blakset2tunnelen 506

Seimsdaltunnelen 1 51 5

Feiostunnelen 772 1 4,8

Sandetunnelen 632 23,3
1 51 3,6

Totalt unnateke Blakset og Seimsdal 1 551 ,7

Forklaring fargekode: Prosjektering
Gjennomføring av konkurranse

Bygging
Prosjektavslutning/sluttoppgjer

2022 2023 2024 2025 201 6 201 7 201 8 201 9 2020 2021



Prioritering nr Veg nr
Funksjons-

klasse
Tunnelnavn Lengde m ÅDT 2014

% lange
køyretøy

Skilta høgd
(m)

Køyre-bane
(m)

Byggeår-
renovert år

Tunnelklasse -
slik dei er i

dag

Imøtekommer
sikkerhets-

kravene

Krever
begrensede tiltak

(< 10 mill)

Krever betydelig
oppgradering

Ambisjonsnivå
A Ambisjonsnivå B

Ambisjonsnivå
C Ambisjonsnivå D

Ambisjonsnivå
E

x stk x stk x stk (mill. 2015-kr) (mill. 2015-kr) (mill. 2015-kr) (mill. 2015-kr) (mill. 2015-kr)
1 Fv. 53 B Steiggjetunnelen 1 550 2200 1 6 % 4,1 5,90 1 977 A X 0 1 3,4 58,4 63,7 63,7

2 Fv. 55 B Røneidtunnelen 656 2400 8 % 4,0 5,50 1 978 A X 0 6,1 28,5 31 28,5

3 Fv. 53 B Finnsåstunnelen 241 2 950 1 1 % 4,2 5,90 1 982 A X 0 20,5 69,2 75,8 75,8

4 Fv. 53 B Kolnostunnelen 658 950 1 1 % 4,2 5,90 1 982 A X 0 4,8 1 9,4 21 ,8 1 9,4

5 Fv. 53 B Timreskredtunnelen 1 01 1 950 1 1 % 4,5 6,00 1 993/201 3 A X 0 2,9 30,5 35 30,5

6 Fv. 55 B Ottatunnelen 572 600 1 2 % 4,0 5,1 0 1 968 A X 0 5,5 25 27,3 25

7 Fv. 55 B Råumtunnelen 51 4 1 300 8 % 4,3 5,80 1 972 A X 0 4,7 20,7 23 20,7

8 Fv. 55 B Kvernhaugtunnelen 1 334 1 400 1 3 % 4,5 5,90 1 987 A X 0 8,4 1 0,1 1 3,6 1 3,6

9 Fv. 55 B Hovdetunnelen 1 283 1 400 1 3 % 4,5 5,90 1 984 A X 0 1 1 ,5 39 43,9 39

10 Fv. 55 B Vadheimtunnelen 1 658 1 000 1 3 % 4,0 5,80 1 969 A X 0 1 2,6 73,5 79 79

11 Fv. 614 B Magnhildskartunnelen 2897 600 1 1 % 4,0 5,80 1 966 A X 0 22,1 1 34,9 1 43,7 1 43,7

12 Fv. 609 B Kvernbergtunnelen 779 1 300 6 % 4,5 6,00 1 996 A X 0 3,1 9,2 1 1 ,8 9,2

13 Fv. 55 B Tussviktunnelen 520 500 1 5 % 4,2 5,40 1 971 A X 0 5,3 1 5,5 1 7,7 1 5,5

14 Fv. 615 B Fløgatunnelen 1 408 300 1 0 % 4,5 5,35 1 990 A X 0 1 1 ,3 48,9 53,9 48,9

15 Fv. 615 B Eikenestunnelen 1 01 0 300 1 0 % 4,5 4,80 1 990 A X 0 8,6 35,1 38,1 35,1

16 Fv. 53 B Midnestunnelen 1 240 2200 1 6 % 4,1 6,00 1 977/201 5 A X 0 0 0,9 6,3 6,3

17 Fv. 55 B Gullringtunnelen 1 21 0 600 1 2 % 4,5 6,50 201 0 B X 0 0 0,9 0,9 0,9

18 Fv. 55 B Høyangertunnelen 7543 500 1 5 % 4,4 6,00 1 982/201 6 B X 0 0 0 22,3 22,3

19 Fv. 53 B Bermålstunnelen 1 639 950 1 1 % 4,5 6,00 1 993/201 6 A X 0 0 0 6,5 0

20 Fv. 57 B Undaltunnelen 590 400 1 0 % 3,9 3,00 1 964/201 5 A X 0 0 0 3,2 0

21 Fv. 53 B Naustbukttunnelen 1 080 2200 1 6 % 4,2 6,00 2009 B X 0 0 0 0 0

22 Fv. 60 B Agjeldstunnelen 950 1 300 1 2 % 4,5 6,50 201 4 B X 0 0 0 0 0

23 Fv. 57 B Nishammartunnelen 1 322 1 200 8 % 4,5 6,50 201 3 B X 0 0 0 0 0

24 Fv. 609 B Ottersteintunnelen 1 953 600 8 % 4,5 6,50 201 3 B X 0 0 0 0 0

25 Fv. 609 B Dalsfjordtunnelen 560 600 8 % 4,5 6,50 201 3 B X 0 0 0 0 0

26 Fv. 616 B Bortnetunnelen 4806 400 8 % 4,5 6,50 201 3 B X 0 0 0 0 0

27 Fv. 616 B Skatestraumtunnelen 1 902 400 9 % 4,5 6,00 2002/201 5 A X 0 0 0 0 0

28 Fv. 617 C Skåratunnelen 664 21 50 7 % 4,5 8,50 2007 B X 0 0,6 1 ,5 1 ,5 1 ,5

29 Fv. 50 C Vassbygdtunnelen 1 058 650 1 0 % 4,0 5,00 1 967 A X 0 8,8 41 ,6 46,1 41 ,6

30 Fv. 1 C Instefjordtunnelen 538 400 1 0 % 4,0 4,00 1 968 B X 0 6,6 25,5 27,8 25,5

31 Fv. 1 C Hauglandtunnelen 838 400 1 0 % 4,0 4,00 1 968 B X 0 7,5 32,8 35,6 32,8

32 Fv. 614 C Isetunnelen 1 740 350 1 3 % 4,2 5,50 1 970 A X 0 1 3,5 24,4 30 24,4

33 Fv. 50 C Hagatunnelen 690 300 1 3 % 4,0 4,00 1 985 A X 0 5,6 24,3 26,8 26,8

34 Fv. 50 C Lange 2 tunnelen 1 350 300 1 3 % 4,0 5,00 1 985 A X 0 1 1 ,6 54,5 59,5 59,5

35 Fv. 50 C Stondaltunnelen 2240 300 1 3 % 4,0 5,00 1 985 A X 0 1 5,1 81 ,6 89,4 81 ,6

36 Fv. 50 C Berdaltunnelen 4270 300 1 3 % 4,0 5,00 1 985 A X 0 28,3 1 25,9 1 36,9 1 36,9

37 Fv. 50 C Nesbøtunnelen 251 0 300 1 3 % 4,0 5,00 1 985 A X 0 1 8,5 82,5 90,8 90,8

38 Fv. 50 C Botnatunnelen 904 300 1 3 % 4,0 5,00 1 985 A X 0 7,3 27 31 ,3 31 ,3

39 Fv. 611 C Vevringtunnelen 627 200 1 0 % 3,9 3,50 1967 A 0 0 22,5 25 22,5

40 Fv. 613 D Blakset2tunnelen 506 600 7 % 4,0 3,00 1 957 A X 1 50 1 50 1 50 1 50 1 50

41 Fv. 303 D Seimsdaltunnelen 1 51 5 1 000 1 0 % 3,3 4,60 1 965 B X 0 1 2,4 1 99,1 204,3 204,3

42 Fv. 602 D Feiostunnelen 772 350 8 % 4,0 5,50 1 971 A X 0 7,2 1 4 1 6,7 1 4

43 Fv. 572 D Sandetunnelen 632 750 1 0 % 3,8 3,80 1 967/201 2 B X 0 5,7 22,4 24,8 22,4

44 Fv. 92 D Søreidetunnelen 1881 200 1 0 % 4,2 4,00 1985 A 0 0 48,5 54,3 48,5

45 Fv. 92 D Bjordaltunnelen 1552 200 1 0 % 4,0 3,30 1977 A 0 0 41 ,6 46,9 41 ,6

46 Fv. 698 D Eitrånatunnelen 1056 200 1 0 % 4,0 5,02 1981 A 0 0 31 ,5 34,6 31 ,5

47 Fv. 722 D Skibergfjellettunnelen 1036 200 1 0 % 4,2 3,29 1994 A 0 0 24,3 27,4 24,3

48 Fv. 613 D Nostunnelen 1155 200 1 0 % 4,0 4,00 1969/2005 A 0 0 37,1 41 ,8 37,1

49 Fv. 483 D Storesvatunnelen 884 1 00 1 0 % 4,6 5,00 1992 A 0 0 24 26,8 24

50 Fv. 92 D Dørefjelltunnelen 800 1 00 1 0 % 4,5 3,50 2005 A 0 0 20,5 23,2 20,5

51 Fv. 92 D Framfjordtunnelen 864 250 1 0 % 4,4 4,40 1974/2013 A 0 0 22,4 25,2 22,4

52 Fv. 337 D Bergaskredatunnelen 510 1 50 1 0 % 4,0 4,00 1983/2013 A 0 0 1 7,3 1 9,5 1 7,3

53 Fv. 337 D Stølsnestunnelen 969 1 50 1 0 % 4,0 3,30 1983/2013 A 0 0 23,8 26,8 23,8

54 Fv. 337 D Merkeskredatunnelen 1537 1 50 1 0 % 3,9 3,00 1981/2013 A 0 0 47,5 52,8 47,5

55 Fv. 182 D Ramnabergtunnelen 1496 1 50 1 0 % 4,1 4,00 1976/2014 A 0 0 37,1 42,2 37,1

56 Fv. 331 D Sørheim 2 tunnelen 878 1 50 1 0 % 3,8 3,50 1965/2013 A 0 0 28,3 31 ,1 28,3

57 Fv. 241 E Bakkatunnelen 1755 1 00 1 0 % 4,5 4,00 2001 A 0 0 47,4 51 ,5 47,4

58 Fv. 575 E Berleporten 860 50 1 0 % 3,8 5,20 1973 A 0 0 26 28,8 26

59 Fv. 391 E Skoratunnelen 555 1 00 1 0 % 4,5 4,00 2013 B 0 0 0 3,1 0

1 50 439,2 2026,4 2251 ,2 21 20,3

(strossing "flaskehalsar") 40 40 40

Mill. 2015-kr SUM 150 439,2 2066,4 2291,2 2160,3



Dette gir følgjande endeleg vedtak:

1. Ved rehabilitering av tunnelar på fylkesvegnettet blir nivå C i vedlegg 1 «Tiltak som må gjennomførast for å stette krava i t unnelsikkerheitsforskrifta, samt faglege tilrådingar», lagt til grunn.
2. Det vert lagt til grunn ei ramme for tunnelvedlikehald i perioden 2016 - 2024 på 1,4 mrd. kr.
3. Fylkestinget i Sogn og Fjordane ynskjer å prioritere fv. 613 Blaksettunnelen og fv. 303 Seimsdaltunnelen i investeringspro gra mmet i perioden 2018 - 2021. Framdrift for prosjekta vert fastlagt ved rullering av
regional transportplan.
4. Framdrift i rehabiliteringa er avhengig av løyving i budsjettet kvart år.
5. Prioriteringslista i vedlegg 1 skal vere førande for rekkjefølgja for gjennomføring av tunnelrehabiliteringa.
6. Tunnelar som er omfatta av krava i tunnelsikkerheitsforskrifta skal vera ferdig utbetra før 2025
7. Ved eventuelle overskridingar eller endra rammeføresetnader skal innsparingar knytt til rehabiliteringa for tunnelane i fu nks jonsklasse C og D vurderast.
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: soon oc FI ORD AN E
FYLKESKOMMUNE

Sa ksfra m legg

Saksbehandlar: Statens vegvesen Region vest, Samferdsleavdelinga

Sak nr.: 15f11543—1

Plan for rehabilitering av tunnelar på fylkesvegnettet
::: Sett inn innstillingen under denne linja xlr

Fylkesrådmannen rår hovudutval for samferdsle til å gje slik tilråding:
Hovudutvalet rår fylkesutvalet til å gje slik tilråding:
Fylkesutvalet rår fylkestinget til å gjere slikt vedtak:

l .

EI‘P‘PWN Jar-J

ved rehabilitering av tunnelar oa” fylkesvegnettet blir nivå C i vedlegg 1 «Tiltak som må
gjennomførast for å stette krava i tunnelsikkerheitsforskrifta, samt faglege tilrådingar», lagt til

grunn.

Det vert lagt til grunn ei ramme for tunnelvedlikehald i perioden 2015—2024 på 1,4 mrd. kr.

Fv. 613 Blaksettunnelen skal orioriterast i investeringsprogrammet i perioden 2018—2021.

Fv. 303 Seimsdaltunnelen skal orioriterast i investeringsprogrammet i perioden 2021—2024.

Framdrift i rehabiliteringa er avhengig av lovving i budsjettet kvart år.

Prioriteringslista i vedlegg 1 skal vere forande for rekkjefølgja for gjennomføring av

tunnelrehabiliteringa.

Tunnelar som er omfatta av krava i tunnelsikkerheitsforskrifta skal vera ferdig utbetra for 2025
Up.-"l pup-nhlp-llp mmrclcrir'linnnr eller andre rnmmpfmracprnnrlpr clral inncnnrinnar lrmrtt til
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rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse C og D vurderast.
::: Sett inn innstillingen over denne linja ”l"

Sett inn saksutredningen under denne linja »I ø
Vedlegg:

l. Prioritering av fylkesvegtunnelar nov1 5
2. Utkast til samla plan for rehabilitering av fvlkesvegtunnelar

Andre dokument som ikk'e Ii ved:

Ff—sak 31 f201 4 Vurdering av alternativ for utbetring av fv. 55 i Hovangertunnelen

SAKSFRAMSTILLING

1 . Samandra

Sogn og Fjordane Fylkeskommune har bedt om ein samla plan for rehabilitering av tunnelar på

fylkesvegnettet.

I planen foreslår Statens vegvesen (SW) kva tunnelar som bor bli prioritert utbetra forst, samt

ambisjonsnivå for utbetring i forhold til tunneltrvggingsforskrifta, elektroforskrift, behov for

strukturelle tiltak, og eventuelt andre krav.

I framlegget til prioritering er det foresett at vi som eit minimum må tilfredsstille krava i tunnel—

trvggingsforskrifta. Det er svnleggjort kostnader for sju ulike utbetringsnivå:
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Tal Total lengde
tunneler tunnelløp

Nivå: km
A Minimumstiltak for at det skal vere forsvarleg

halde tunnelene o ne 2 0'9 150

B Tiltak som må gjennomførast for å stette krava i
tunnelsikkerneitsiorskrifta

C Tiltak som me gjennomførast for a stette krava &
tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege tilrådingar for 34 50,0 1372
tunneler omfatte av forskritte

D Tiltak som me gjennomførast for a stette krava i
tunnelsikkerheitsforskrifta + faglege tilrådingar for SC! 67,8 2312
elle tunneler ien er enn SGD meter

E Full utbetring av alle tunneller. samt naudnett og

Kostnadsra mme

(mill. 2015-e

32 4?,5 516

DAB—radio i tunneler >1000 meter 43 53:9 1935
F Full utbetring av alle tunneliar, samt naudnett og

DAB-radio i tunneler >50£l meter 53 ?0,6 2534
G Full utbetrlng av alle tunneler, lnkludert naudnett 49 66,2 23%

o DAB—radio i nokre tunneler >5imm

Vi må rekne med at desse tala har ei uvisse i storleiken 40 %.

Grunna krava i tunneltrvggleiksforskrifta må vi frem til 2024 gjere tiltak i 34 av tunnelene på fylkesveg-
nettet. vi veit samtidig at desse også har eit stort behov for oppgradering ut frå standard og tilstand.

Det vil vere kostnadseffektivt å samkevre rehabiliteringa i eitt byggetrinn. Ei stegvis utbygging vil totalt
sett verte dyrere. Kostnader knytt til traiikkavvikling er oite store i slike prosjekt.

Fylkesrådmannen meiner vi difor må vere innstilt på å bruke ein stor del av fvlkesvegbudsjetta til
tunnel-vedlikehald.

Ut frå dagens remmeforesetneder vil vi kunne iinensiere inntil lå-—mrgnkg til tunnelrenebiiitering i
perioden 2015-24. Det er då lagt til grunn av vi skal ha midlar til vedlikehald av vegnettet elles slik at
forfallet der ikkje aukar i perioden.

-.. O. ...D ....... .... O . .. .. . . .D... . ....



Fvikesrädrnannen tiirär at det biir lagt til grunn å gjere utbetringar i samsvar med nivå C i saka. Dette
arbeidet skal gjennomførast innanfor ei ramme til tunnelvedlikehald på 1,4 mrd. kri perioden 2016-
2024. Alie tiltaka for å stette krav i tonneitrvggingsforskritta skai vere gjennomførte innan 2024.

I tiliegg til ei ramme til tunnelvedlikehaid på 1,4 mrd. kr tiirår Wikesrådmannen at prosjekta Fv. 613
Biaksettunneien og tv. 3G3 Seimsdaistunneien blir prioritert på investeringsbudsjettet i perioden 2018—
2024. Konsekvensen av dette vil vere at andre prioriterte investeringsprosjekt må skvvast ut i tid.
Ambisjonsnivået for desse prosjekta vil fylkesrådmannen kome tilbake tii i eigne saker.

Ved endra økonomiske føresetnader (td. overskridingar eiler reduksjon i budsjetta framover) må vi
vurdere innsparinger knytt til rehabiliteringa for tunnelane i funksjonsklasse i) og C.

Fylkesrådmannen ser ingen moglegheit forå inkludere naudnett og DnB—radio i tunneirehabiliteringa ut
frå dei økonomiske rammene vi ser føre oss framoveri

2. Bak runn for saka

Grunnen for at saka er irem'a

Det er mange tunneiar på fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane som er gamle, og har behov for

oppgradering. Dette er både ut frå krav i forskrifter og ut frå standard og tiistand. Sogn og Fjordane
tvikeskommune har bedt Statens vegvesen (SW) om å utarbeide ein samla plan for rehabilitering av

tunneler på fylkesvegnettet.

Side 3 av 9

I planen har SW vurdert kva tunnelar som bør prioriterast, samt nivå for utbetring i forhold til

tunneltrvggingsforskrifta, elektroforskrift, behov for strukturelle tiltak, og eventuelt andre krav. Då

planarbeidet starta var det ikkje gitt økonomiske rammer for arbeidet.

I arbeidsdokument 5315 om Budsjett EIE/økonomiplan 2016—19 til fylkeskommunen sitt finansutval

var planen for tunnelrehabilitering og rammene for prioriteringa omtala slik:

«Fore-set: at forfallet ikkje skal auke på det øvrige vegnettet vil vi med dagens rammeforesetnader kunne

finansiere inntil 1,4 mrd. kr til tunnelrehabiiitering i perioden 2016—24, ff. tabellen under.



Sum

Område 1016 101: 2618 2019 zune-14 2015—14

Drift D.Du 1200 200 200 1001:: 1830

Ved Ii kehalcl fl

Bru 4n 35 so 3n lso Pas

Dekke 30 ao ao ao 4oo sm

Ulstvn ss ?o m m 350 523

Tunnel mn 154 305 19? 636- 13??

Sum (brutto) 513 549 535 SH 2535 usa

I statsbudsjettet for 2015 fekk vi ei særskiit iovving kn ytt tilI tunneisikkerneitsforskrifta på 64,8 miii. kr

årieg frå 2015—2019. Dersom ieyvinga vert videreført frå 2020—24vii inntektene våre auke med om Jag 32D

miii. kr i hove dei foresetnadane vi har iagt tii grunn for denne perioden. Dette vil i så fait bety at vi vii

kunne finansiere inntii 1‘, 7 mrd. kr til tunneirenaoiiitering.

Fyikesrädmannen meiner Slr'lfi pianen for tunneirenabiiitering må vurdere konsekvensar ved nivå for

utbetring ved ioyvingsnivå på 1,4 mrd. kr og 1,7 mrd. kr. Pianen bør også syne minimumskostnader for å

oppfyiie tunneisikkerneitsforskriä'a, samt syne kostnader med fuii utbetring etter fagiege tiirådingar knytt

tii andre sikkerheitsfunksjonar og struktureiie tiltak. Ein føresetnad i aiie aiternativa må vere at tunneiane

skai vere godkjent i høve tii tunneisikkerheitsforskrifta innan 2524.»

SW legg til grunn at planen blir ferdigstilt når saka er ferdig handsama politisk. Vurderingane som

blir gjort i høve ulike økonomiske rammer vil bli innarbeide i planen saman med ev. andre endringar i

samsvar med endeleg vedtak i sa ka.

Historikk » tidle are vedtak

14. oktober 2314 handsama Fvikestinget sak om alternativ for utbetring av fv. 55 Havangertunneien

(FT—sak 31i2l314).

I handlingsprogram til RTP 2014—2023 er det lagt til grunn at vi skal nvtte 136 mill. 2014—kr per år til

tunneivedlikehaid.



3. Sentrale robiemstiiiin er
SW nar teke utgangspunkt i nivået for rehabilitering og oppgradering som var iagt tii grunn i forfeils—

karttegginga frå 2013. I prioriteringsfremiegget er tiet iagt opp til at vi som eit minimum må

tilfredsstilte krava i tunneitrvggingsforskrifta. vi har difor teke utgangspunkt i tunneler med iengcie

over 599 meter, og vist kostnader for sju ulike nivå for ogpgradering og utbetring av tunneiane:

A

B

C

D

E

Minimumstéltak for at det skai vere forsvarleg å heide tunneiene opne

Tiitak som må gjennomførast for å stette kreve i tunneisikkerneitsforskritta

Tiitak som må gjennomførast for å stette krava i tunneisikkerneitsforskrifta + fagiege

tilrådingar for tunneler omfatta av forskritta

Tiitak som må gjennomførast for å stette krava i tunneisikkerneits-forskrifta + faglege

tilrådingar for eiie tunneler ienger enn 500 meter

Fuil uthetring ev eile tunneliar omfatte av forskrifte (som i C}, samt naudnett og DAB—

rariio i tunneier Hem} meter

Fuil utoetring av aile tunneliar , inkludert naudnett og DnB—radio i tunneler >508m1

Fuil utnetring av aile tunnelier, inkludert naudnett og DAB—radio i nokre tunneler >5titim

"Side 4 av 9

Forkiering til dei ulike nivåa:

A

B

Minimumstiitak for at det skal vere forsvarieg å haide tunneiane opne:

Vegvesenet meiner at to tunneler, fv. 613 Biakseti- og Blaksetz, treng avlovsast for at

det skal vere forsverieg å neide vegstrekninga open for trafikk i framtida. Lengde på nv

tunnel et fereoeis noko usikker og vii påverke kostnaden.

Tiltak som må gjennomførast for å stette krava i tunneisikkerheitsforskrifta :

I dette eiternetivet er tunnelsikkerneitsfotskritta for Wikesveg iagt til grunn som eit

minimum fotå sikre iågeste tiilete sikkerheitsnivå for trafikanter i tunneler.

! Sogn og Fjordane er det totalt 59 tunneiar på fvikesvegnettet med iengde over SUD

meter. i.? av desse har ÅDT—1309 og vert i utgangspunktet ikkje omfatta av sikkerheits»

forskrifta. Dvs. at 42 tunneler på fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane vert omfatta av



C

D

E

forskrifte. Sikkerheitstilteke som er tilrådd utførte % tenneiane er baserte på ei verdering

av teknisk infrastruktur % tunneäene, dagens tretikkvoEum (ÅST) og mengde fange

kevretev.

Tiitak som må gjennomførast for å stette krava i tunneisiitkerneitsforskrifta + tagiege

tiirädinger for tunneiar omfatte av forskrirte
I dette etternativet er tunnelsikkerheitsferskritta lagt til grunn som i aiternativ B. I tiliegg

er det Eegt ti: grunn faglege tilrådingar når det gjeld utbetringer ev tunnelene, og viktige

sikkerheitsiunksjoner som t.d. ventilesjenssvstem i dei tunnelene som er lenger enn 1036

meter og som har ÅDT meir enn 1880 kitid. Vegnormaiane seier det skal vera ventilasjon

i tunneiar med lengde over 19t meter og ÅDT over 4096 kjtid. ingen tunneier i Sogn og

Fjordane kjem inn under dette kravet.

Tittei: som må gjennomførast for å stette krava itunneisikkerneitsforskride + faglege
tiirådingar for aiie tunneiar ien-ger enn 506 meter

I dette aiternativet er tuneelsikkerheitsferskriäe og iagiege tilrådingar om utbetring og

sikkerheitsfunksjonar Eagt ti: grunn som i alternativ C. % tiläegg er det lagt til grunn fegiege

tiirådtngar når det gjeld uttJetring av atle tunneler Eeegre enn 500 meter. Alte tunneler

med iengde over SUB meter er her tekne med, sjølv om ÅDT er mindre enn 3GB kjtfd.

FT har vedteke nve funksjonskiessar for fylkesvegnettet. Desse seier ikkje noko enn hadde

i tunneiane. Statens vegvesen vii tilrå at tunnelari funksjonskiassane B og C har fri hegde

på minst 4,2 meter, og i funksjonskiesse D og E rninst 4,0 meter, for å iegge ti: rette for

god fremkomst. vi har difer iegt inn kostnader med å auke høgde i dei tunnelene sem

ikkje oppfyläer dette Dette gjeid og for 3f} tunneäer på tiistevtende vegstrekninger med

iengde kortere enn 503 meter, eEles vil desse verte ståande ett som flaskehaisar.

Kostnader knvtt ti: stressing for?! oppnå minimumshegd og tiihøvrende fresingilegging av

nytt dekke i desse tunnetane (tetait 5,4 km) er kostnadsberekna til em Eeg 40 miEl. 2015—

kr.

Fuii utbetring av aiie tunneiiar omfatta av tunneisiicirerneitsforskrifta (som it?), samt

neudnett og DAB-radio i tunneiar HUGO meter

I dette atternativet er tunnelsikkerheitsferskritta lagt til grunn som i aiternativ Ei. I tiflegg

er det Eegt tii grunn fegEege tilrådingar når det gjeid utbetringer ev tunneiene, og viktige

sikkerheitsinnksiener sem t.d. ventilesienssvstem & dei tunnelene som er lenger enn was
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meter og som har ÅDT meir enn tillit) kjtfd. Det er også teke med etablering av digitalt

neudnett (TETRA) og DAB—radio i tunneler med lengde over 1990 meter.

F Fult utbetring av arie tunneller (som i D), samt neudnett og DAB—radio ! tunneler > EGO

meter

Her er tunnelsilckerneitsforskrifte og faglege tilrådingar om titt-letting og sikkerheits-

funksjonar iagt til gronn som i alternativ C. I tlilegg er det lagt til grunn tegiege tilrådingar

for uthetring av atle tunneler iengre enn soo meter. Det er også teke med etablering av

digitalt neudnett (TETRA) og DAB—radio i tunneler med lengde over 509 meter.

Side 5 av ‘3

>5tldm (fylkesmannen si prioritering)

I dette etternativet er [) lagt ti! grunn, samt etablering av naudnett og DAB—«radio i

tunnelene som er prioriterte i neodetetene og Fylkesmannen Sogn og Fjordane sin felies

prioritering av naddnett, samt tonneiene omfatta av naudnettevtaien.

Andre o l snin ar

Tunnelar som er omfatte ev tonnelsikkerheitsforsktitte oltr inspiserte kvert 5. år. Desse insoeksjonene

er lagt tii grunn for denne planen. Tenneler som ikkje vert omfatte ev forskrilte er ikkje inspiserte

med seine intervali. Det er difor noko dvisse knvtt til kostnadsoverslage. Kostnadene er estimerte ut

frå vurderinger og erfaringstal, basert på den beste tilgjengeiege informasjonen om tunnelen sin

tilstand.

Tun nelsikkerheitsforskriäe
EU sitt direktiv om minstekrav til sikkerheit i tunneler i det transedrooeiske vegnettet er teke inn i det

norske regetverket gjennom tdnneisikkerheitsforskrifta. Denne tok tii å gjelde for fylkesveg 1. januer

201 5. Formåiet med forskrifter erå sikre Eågest tillate sikkerheitsnivå for trankentari tonneier ved krav
til å foreevgge kritiske hendinger som kan sette menneskeliv, miäjo og tunnelanlegg i fare og til å

sørge for vern i tilfeile oluklcer.

Forskrifta gjeld i utgangspunktet for tunneler med iengde på over 500 meter og med gjennomsnitdeg
åredmnertrnfékk ränri nå enn Hh'ri pop-r meir mm er i hmk under hvnninn feiler hEir nmqipirmrr nå
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fvikesveg. Utbetring av tunneiar for å opnfvlie krava i forskrirta skai gjerast etter ein tidsplan og skal

vera fulifort innan 1 . januar 2920. Fylkeskommuner med stor tunnelmasse kan etter seknad til Veg»

direkteratet få forlenge frist med inntii fem år. Aile tunnelene på Wikesvegnettet i Sogn eg Fjerdane

som vert omfatta av tunnelsikkerneitsforskrifte må etter dette vera oppgraderte seinast innen 2025,

føresett et det biir søkt om forienge frist innen 1 . januar 291 6.

Aktueile tiitek for å tiifredsstiiie krav i tunneitrvggingsiorskrifte for fylkesvegtunneleri Sogn og
Fjordane er til Games:

- Lukke drenering

- Evakueringsivs
. Naudstasjonar

. Raudt vekseibiink utanfor tunneimunningen for å versie om stengt tnnnei [bom er ikkje krav,

men er ønskjeleg)

- Ventilasjon (ikkje krav i våre tnnneier. men enskjeieg)

Fvikeskommunen nar 26. oktober 291 5 sakt om forlenge frist på fem år for å opoivile kreve for
tnnneäar som ailereie eri bruk.

Funksjonskiesser

aksjonsinndeåinga av vegnettet er nytte som utgangspunkt for prioritering av rehabilitering av

fyikesvegtunneler. aksjonskiessene seier ikkje noko om minste hogde i tunneler, men Statens

vegvesen tilrår at tunneler % fonksjonskiassane B og C nar nøgde minst 4,2m og at tunnelari

funksjonskiesse D og E har ringde minst 4,0rn.

Tunneikiesse

Krav til tunnelstendard euker med enka trenkkmengde og tunneläengde. Tunneiene er difor deit inn i

tunneikiesser som er bestemmende for geometri og utrustning. Det er storre krav i tonneikiasse B

enn tunnelklasse a.

Neudnett

Tunneltrvggingsforskrifte set krav om et tanneier med iengde over 100i} meter og med ÅDT over

4869 kjtfdeger skai ne naudnett. 33 tunneler på fylkesvegnettet er lenger enn 1 930 meter. Ingen har

ÅDT over 4030 kjtfci. Nokre av desse tnnneiane får naudnett fordi dei er omfatte av tidiegere avtale
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om etablering av nauanett eller er sa nve at det er tilrettelagt tor dette, ener mstaliert, l ovggeiasenl

For riksveg-ar som vart omkiassifiserte ti; fylkesveger 1.1,2010 sem følgje av forvaltningsreforma, vart

Statens vegvesen slne rettar og plikter i avtalen datert 4. og 3.2.2908 ført over frå staten til fylkes—

kommenen (jf. lov 2309—06—19—169 om overføring av rettigheter og forpliktelser ved omkiassilisering

av veg etter veglov § 62 tredje ledd i forbindelse med forvaitnlngsretormen).
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I samband med inntaring av nytt digitalt nautinett bäir alle tunneiar som har hatt kringkasting og

analogt radiosamband for naud-etatene oppgraderte med DAB-radio og digitalt naudnett. For Wikes-
vegane gjeld dette desse tunnelene:

Tun nel Veg Lengde

m

Tunnelar som har nautlnett i" dag, eg som var omfatta av tidlegare avtale

mellom Direktoratet for Nookommunilras'on o Statens v vesen frå 2008:

SkatestraumtunnelenFv51619l32

5kratunnelea51?6$4

Tunnelar som er opna etter 2003, og som er tilrettelagt for og skal få

mereteveian ..

OttarstemtunnelenFv6091 943
Nishammartunneien Fv. 609 ZSGU

n 'eldtunnelen ___ Fv. 60 950

B'ednabakktonneien _ Fv. 33? 14513

Bortnetunneien Fv. 515 4?90

Installasjon av naudnett, ut over det som er iagt til rette i byggefasen for nye tunneler, blir finansiert
over vediikehaldsbudsjettet.

I tillegg har Fvlkesmannen i Sogn og Fjordane saman med naudetatane følgjande prioritering av

naudnett i tunnel:



?mrn

Pri. V Tunnel

Fv. 53 Steiggjetunnelen

Fv. 53 Finnsåstunnelen

Fv. 55 dangertunneien

Fv.514 Magnhildskartunnelen

Fv. 55 'v'adheirntunneien

Fv.303 Seimsdaitunnelen

Fv. 53 Midnestunnelen

Fv. SD Berdaitunnelen

???”PPWP!”

Kostnader for å fjerne forfah'
Som ein del av arbeidet med Nasional transportpian (NTP) for 2014 - 2023 gjorde SW (i samråd med
fyikeskommunane) ei kartlegging av kor mykje det vil koste å fjerne forfaiiet på fylkesvegnettet i 2913.
Her kom dei fram ti? at det vil koste omlag 2,6 mrd. 2512-icr (2,85 mrd. 2015-kr.)ini<i. mva. åtjerna
fortaliet og gjera naudsynt oppgradering av tunnelane på Fylkesvegnettet. Desse taia er basert på 134
tueneiar med samla lengde 52,3 km.

Det er i dag 142 tunneiar med samla lengde 97,8 km på fyiicesvegnettet i Sogn og Fjordane. Då ein del
tueneiar er delvis utbetra sidan grunniaget for forfailsregistreringa låg til grunn i 2913, kan ildcje tala

samanliknast direkte. I tiliegg vert tunneiar med ÅDT mindre enn 3GB (17 tunneiar) i utgangspunktet
ikkje omfatta av tunrselsiickerheitsferskrirta frå 1. januar 2015.

4. Fr m! ii ri ri rin
I framiegg til prioritering har Statens vegvesen iagt vekt på føigjande:

Tunneltryggingsforskrifta skai vera tiifredsstiit innen fristen

Funksjonskiasse — vegar med høgast funksjonsklasse blir prioritert ferst

Lengde på tonneiane
Årsdegertrafiick

. Oppgradering av samanhengande strekningar

. . . I

Ut over dette meiner Statens vegvesen at følgjande tunneler må handsamast spesieät, då desse har

behov for tiltak relativt raskt:
side ? av 9



. (Blaksetl og BlaksetZ)

Blaksettunnelane er i fonksjorrsklasse D. Dei er i svaert dårleg stand Dei er bygd i dagsone til

fjellet, noko som medfører dårleg fjeläkvaiitet, lite overdekning og fare for nedfall av stein. Det

er store problem med vatri, noko som gir utfordringar med is om vinteren. Fjellet er så dårleg
et det ikkje er tilrådeleg å stresse for å euke tverrproiiiet og gje plass til vass— og frostsikring.
Det er starta arbeid med forprosjekt forå sjå på mogleg lovslng med ev tunnel på strekninga.

Tunnelen er i funksjonsklasse D. Der: har relativt hog ÅDT og ein stor del gående og syklende

i forhold til mange andre tunneler. Vi har tidlegare utgreldd ulike alternativ for utbetring, inkl.

tilrettelegging for gående og syklende.

SW fereslaer tunnelene prioritert i rekkefelgja synt i vedlegg 1. Framdriftsplan vil vera avhengig av

kor mykje midlar vi får til rådvelde det enkelte år. I tabellen er det ikkje teke omsvn til det særskilte
behovet for tiltak i Seimsdaltunneien og Blaksettunnelene.

Millea
Tabellen under svoer samla kostnad for ulike nivå for tonneireliabillteriog:

Nivå:
A Minimumstiltak for atdet skal vere forsvarleg å

halde tunnelene o ne

El Tiltak som må gjennomførast for å stette krava
i tunnelsikkerheitsforskrifta

C Tiltak som må gjennomførast for å stette

krava i tunnelsikkerheitsforskrifte + faglege

tilrådin ar for tunnalar omfatta av forskrifta

D Tiltak som må gjennomførast for å stette kreve
i tunnelsikkerheitsforskrifte + faglege tilrådingar

for alle tunneler Jen er enn SUD meter

E Full utbetring av alle tunneller, samt naudnett
.r—nn .nu-un.

tunneler

2

32

34

50

43

Total lengde

tunneHøp

0,9

4?5I

50,0

6?,8

53,0

Kostnadsramme

(mill. 2015—e

150

516

17?2

2312

1935



o DAB—radio i tunnelar >1 UUU meter

F Full utbetring av alle tunnellar samt naudnett
’ 53 70 E 2534

o DAB—radio i tunnelar 3500 meter '
G Full utbetring av alle tunnelar inkludert

’ 49 66 2 2396
naudnett o DAB—radio i nokre tunnelar >500m '

Vi gjer merksam på at vi må rekne med minst 40 % uvisse i desse kostnadene.

Statens vegvesen rår til at nivå C (sjå tabell over) blir valt som minimumsnivå forå ivareta
krava i tunnelsikkerheitsforkrifta, samt andre behov for utbetringar. Det vil vera hensiktsmessig

å samordne desse tiltaka.

Dette gir eit finansieringsbehov på 1,8 mrd. 2015—kr til tiltak i tunneler som skal tilfredsstille

krava i tunneltrvggingsforskrifta, og som må vera utbetra for 2025.

5. Vurderin er 0 konsekvensar

Sogn og Fjordane er eit fylke med mange tunnelar. Grunna krava i tunneltrvggleiksforskrifta må

vi fram til 2024 gjere tiltak i 34 av tunnelane på fylkesvegnettet. Vi veit samtidig at tunnelane

våre også har eit stort behov for oppgradering ut frå standard og tilstand.

Det vil vere kostnadseffektivt å samkevre rehabiliteringa i eitt byggetrinn. Ei stegvis utbvgging

vil totalt sett verte dvrare. Kostnader knvtt til trafikkavvikling er ofte store i slike prosjekt.

Fylkesrådmannen meiner vi derfor må vere innstilt på å prioritere ein stor del av fylkesveg—
budsjetta i åra som kjem til tunnelvedlikehald.

Side 8 av E!

Vurderin av nivå for utbetrin
Ut frå dagens remmeferesetnader vil vi kunne finansiere inntil 1,4 mrd. kr til

tunneirehabiäitering % perioden 2515—24. Deter då iagt ti: grunn av vi skai ha midlar tii

vediikehaäd av ovrig vegnett slik at forfallet der ikkje aukar % perioden.
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Dersom den særskiide ioyvinga knytt til tuoneltryggingsrorskrirta vert vidarerort i perioden

2920—24. vi vil kunne finansiere inntil i..? mrd. kr til tuonelrenaoilitering. Vi har pr. i dag ikkje

signal om at denne løyvinga vil bli videreført.

For å tilfredsstille krava i tunneltryggingsforskrifta utan å gjera andre utoetririgar, er samla

finansieringslaehov ca. 615 mill. 2315—kr(alt B) fordelt på 9 år. Fylkesrådmannen ser at ei
utbetriog av tunnelar berre etter tuoneltryggingsiorskrifta ikkje vil vere ei optimal loysäng då

det er eit stort behov for å ta att forfall og gjera strukturelle tiltak og andre utbetringar i
tunnelene.

Behovet for midlar til sikkerheitsgodkjeoning og otbetring av tunrielar på fylkesvegnettet etter

faglege tilrådingar vil vere i storleiken 1,8 « 2,3 mrd. 2915—kr (nivå C og D}

Dei okonornislce rammene vi har pr. i dag til tonneireiiaiaiiitering er på 1,4 mrd. kr i perioden

201 6-2024. Vi vil ut frå dette mangle omlag 4GB mill. kr for å finansiere nivå C i tabellene over.

Fylkesrådmannen vil tilrå at dette dels blir ioyst ved å finansiere prosjekta fv. 613 Blakset—
tunnelen (oppført i planen med 15f} mill. kr) og fv. 303 Seimsdalstuneelen (oppført i planen

med 199 mill. kr) på investeringspodsjettet i perioden 2918-2024. Konsekvensen av dette vil

vere at andre prioriterte investeringsprosjeåct må skyvast utover i tid. Ambisjonsnivå for desse

prosjekta vil fylkesrådmannen kome tilbake til i eigne saker.

Vidare vil reoabiiitering av tonoeiane skje over ein del år og vi har såleis moglegheiter for å
justere ambisjonsnivået over tid. For å tilpasse oss dei ekonomiska rammene kan det derfor

vere behov for innsparinger knytt til reliabiliterioga for tunnelene i funksjonsklasse D og C.

Skilnaden i kostnad på nivå B og nivå C er om lag 0,4 mrd, kr for tannelane i fooksjonskiasse C

og 24 mill. kr for tonnelaoe i funksjon D.

Fylkesrådmannen ser ingen moglegheit forå inklodere naudriett og Dietl—"radio i tunnel»

rehabiliterioga ut frå det økonomiske rammene vi ser fore oss framover.

Rehabilitering av tunneiane som ikkje er omfatta av forskrifta og lengre enn SE13 meter

(hovudsakleg tunrielar i fuel-csjonsklasse D) må vi vurdere etter 2024.

Fylkesrådmannen dier ooså merksam på at det i oerioden fram mot 2824 kan ooostå andre



kostnader knytt til tunnelene som vi pr. i dag ikkje har oversikt over. Dette kan både gjelde

tunneiene som er omtale i planen, men og dei tunnelene som er under SBE) meter.

Aiternatlvl sin som er vurdert men lkk'e tilrådd
1 denne saka er det mogleg å sjå føre seg fleire uiike leysingar. Fylkesrådmannen har også
vurdert ei løysing der tunneiene i iunksjonsklesse C vert uteetre i neve til nivå C og tunnelene i

funksjonsklesse D og C herre vert utbetre l neve til tunneltfygglngsforskrlfte (nivå B). Dette vil

kunne utførast tii ein kostnad på 1 ,2 mrd. kr. I dette iigg et iv. 51 3 Bleksettunnelen vert

Finansiert av driftsmidler og fv. 303 Seimsoaltunnelen Isene vert oppgreoet i høve tii

tunneitryggingsforskrlfte.

Fylkesrådmannen syner tli at vi i dette alternativet må gjennomfere rehabilitering i to

omganger for tunnelene i funksjonsitlesse C og D. Først i samband med

tunneitryggingsforsknfte innen 2524 og ein gang i framtida knytt til anne rehabilitering. Dette
vil gi el dyrere leysing semie sett enn å utføre rehabilitering som eit prosjekt.

Hendterln av risiko for overskridin et

Fylkesrådmannen syner tli at kostnadene l rehabiliteringsprosjekte er sett opp med ein uvisse
på +;— 4D pst. Dersom det syner seg et prosjekta vert dyrere enn føresett vii det vere

nodvendig å justere ned amblsjonsnivået for dei resterende prosjekta etter kvart som
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rehabiliteringspianen vert gjennomført. Dette kan bety at vi ved overskridinger må justere

amitisjonsnivået frå alternativ C tli B for tunnelene i funksjonsklasse D og C.

Det som vil vere absolutt styrende er å gjennomføre tiiteke forå stette kreve i tunneltl'yggings—

iorsicriFte innen 2024.

vv' ' l

lJed arbeid på— og langs veg er det viktig å ta vare på tryggleiken både for dei som ert-elder på
vegen, og for traiiicantane.
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AFDBED % runner kan legge DESEag pa srore maler av vegoana i [LEFIHEEEEF'Ir RDKD som fEll'Bi' [li

utfordringar rned trailkicavvikiinga i anleggsfasen. Mange tunneiar er i utgangspunktet smale.

Det er også avgrensa moglegheit for alternative iokale omkovringsvegar i Sogn og Fjordane.

Dette gjer det vanskeieg å avvii-de trarikäc forbi arbeidssteder riten forseinking og ulempe for

traåkantane. Langvarig arbeid med renabiiitering av tunnelar på ein vegstrekning vil gi

utfordringar for trafikanter og næringsiiv.

1l«led arbeid som medforer boring og sprenging i tunnel, som td. ved opparbeiding av nvtt

avlepssvstem, er det farar knvtt til boring på udetonert sprengstoff som ligg att etter at

tunnelen vart bygd. Kostnadene ved trafikkavvikling og uiernpene for trafikantane må vurderast

saman med utfordringane med i-li-iT for dei som arbeidar i tnnneien.

. K nkE ' n
Sogn og Fjordane er eit {ya-(a med mange tunnelar. Grunna krava % tonneitrvggieiksforskrifta må

vi i perioden fram ti: 2324 gjere tiltak i 34 av tunneiane på fylkesvegnettet. vi veit samtidig at

tunnelene våre også har eii: stort behov for oppgradering ut frå standard og tiistand.

Fviicesrådmannen meiner vi difor må vere innstiit på å prioritere ein stor dei av fylkesveg-
budsjetta i åra som kjem til tunnelvedläkenaid.

Fviäcesrådmannen tiärår at det biir iagt til grunn å gjere utbetringari samsvar med nivå C i saka.
Dette arbeidet skal gjennomførast innanfor ei rarnme til tunnelvediikehald på 1 ,4 mrd. kri

perioden 201 6—2024. Aiie tiltaka for å stette krav i tunneitrvggingsforskrifta skai vere gjennom-

ført innan 2024.


