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SOGN OG FJORDANE
FYLKESKOMMUNE

Saksframlegg

Saksbehandlar: @ystein Hunvik, Inge Horstad, Samferdsleavdelinga
Sak nr.: 18/8598-12

Kjop av rutetenester med bat frad 1. mai 2022

Fylkesrddmannen rar hovudutval for samferdsle til & gjere slikt vedtak:
Hovudutvalet rar fylkesutvalet til & gjere slikt vedtak:
Fylkesutvalet rar fylkestinget til & gjere slikt vedtak:

1. Fylkesradmannen far fullmakt til 8 gjennomfgre tilbodskonkurranse for tenestekjgp av
hurtigbatruter frd 1. mai 2022, innanfor rammene av gjeldande gkonomiplan. Det vert lagt til
grunn at heildrseffekten av krav knytt til klima, miljg og universell utforming vert innarbeidd i
gkonomiplanen.

2. Rutetilbodet skal vidarefgrast pa dagens niva og i trad med fgringar i RTP 2018-2027 og FT-sak
11/10;
a. Ordninga med a legge inn opsjonsruter i tenestekjgpet, der kommunane far hgve til 3
kjgpe ekstraruter utover fylkeskommunalt minstetilbod, skal vidarefgrast.
b. Fylkesradmannen far fullmakt til @ vidarefgre ordninga med felles rute- og ambulansebat i
Florabassenget.
c. Aktuelle rutejusteringar skal vurderast.

3. For & bidra til utvikling og implementering av klima- og miljgvenleg teknologi skal fgringane frd
RTP vedkomande klima- og miljgtiltak innfriast sa langt det er teknisk og gkonomisk mogleg.

4. Ev. tilskotsmidlar fré eksterne finansieringsordningar knytt til klima og miljg skal kome i tillegg til
ordinzere midlar.

5. Standard og nivd pa materiell og infrastruktur skal vidarefgrast, men tidsriktige Igysingar skal
spkast. Kapasitet og utforming ma justerast i forhold til forventa behov.

a. Eldre batar med mangelfull universell utforming ma fasast ut med meir tidsriktig
materiell.

b. Fart pa batane ma vurderast opp mot hensiktsmessig klassifisering av farty og
rutefunksjon.

c. Kaiar, venterom og trafikknutepunkt skal vidareutviklast med omsyn til universell
utforming og trafikktryggleik.

6. Stgrre endringar i kjgpet som krev utvida rammer skal godkjennast av fylkestinget.

7. Fylkesradmannen kan avgjere innkjgpstekniske spgrsmal som t.d. tildelingskriterium,
avtaleperiodar, overgangsordningar og inndeling i rutepakkar.

8. Fylkesrddmannen kan avgjere fagspgrsmal som t.d. fartgy, fart, universell utforming, rutetider,
kapasitetsbehov og liknande.

Vedlegg:

Andre relevante dokument i saka:
. Regional transportplan (RTP) 2018 - 2027
. Regional plan for klimaomstilling 2018 - 2021
e  (konomiplan 2019 - 2022
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SAKSFRAMSTILLING

1. Samandrag

Dagens 4 rutekjgpsavtalar for bt gdr ut 30. april 2022, og fylkesrddmannen har starta arbeidet med
3 forebu neste rutekjop. Fylkesradmannen forslar & vidarefgre dagens tilbod til dei reisande. Det vert
hgve for kommunar og andre interessentar 8 kome med innspel til justeringar av tilbodet. Innspel
som er relevante i forhold til utforming av konkurransen vil verte vurderte, men justeringar ma vere
innanfor den gkonomiske ramma i gkonomiplanen. Innspel som hgyrer heime i dei drlege
budsjettsakene vil verte viste dit.

I gkonomiplanen er det lagt til grunn at vi skal legge vekt pa klima/miljg og universell utforming.
Teknologien er i rask utvikling ndr det gjeld betre klima- og miljglgysingar.

I anbodskonkurransen gnskjer vi 8 invitere til gode klima- og miljglgysingar, og leggje vekt pd
driftssikre Igysingar og & halde oss innafor gkonomiske rammer.

2. Bakgrunn for saka

Vi har i dag 4 avtalar som regulerer kjgpet av rutetenester med hurtigbat. Desse avtalane gar ut 30.
april 2022. Arbeidet med 8 fgrebu konkurranseutsetjing av rutekjgpet for neste avtaleperiode er no
starta opp.

I saka gjer vi greie for hovudtrekka i dagens rutekjop, drofter tenestenivdet, innretninga pa rutene
og vurderer behov for endring. Spgrsmal som klima- og miljgtiltak vert drefta, det same gjeld
universell utforming. Det er viktig & presisere at det er forhold som er viktige & definere i
anbodskonkurransen, t.d. type og tal farty, som er drgfta i saka. Forhold som kan lgysast gjennom
justeringar undervegs i avtaleperioden, t.d. ei rutejustering, vil ikkje verte tema i denne saka.

Saka har til hensikt & informere og involvere politisk side om det fgrestdande kjgpet. Vidare far ein
pa politisk side hgve til & gje naudsynte fgringar og fullmakter.

3. Historikk

Omfang av dagens kjgp
Dagens batrutekjop er delt i fire avtalar.

Lokalbatruter Laerdal, Vik og Hgyanger

Omfang av rutekjgpet 18,5 mill. kr
Inntekter fré dei reisande -1,5 mill. kr

Medfinansiering kommunar -0,8 mill. kr
Fylkeskommunal kostnad (2018) 16,2 mill. kr

Ruter og farty som er involvert i rutekjgpet:

Ferje stasjonert pd Kaupanger
Ferja knyter den veglause grenda Frgnningen saman med omverda. Rutene gar 3 dagar i veka til
Frgnningen. Rutene fgrer bilar og ein del gods til/fr& Frenningen.

Kombikatamaran stasjonert i Ortnevik

Baten knyter Hoyanger sgrside saman med nordsida og kommunesenteret fleire gangar dagleg.

3 gangar for veka gar baten til Vik og knyter saman dei veglause grendene langs strendene med
kommunesenteret Vik. Rutene vert utfgrt med ein kombikatamaran og har med seg gods og bilar i
tillegg til passasjerar.

Einskrogs bat stasjonert i FIam — FIdmsekspressen

Dette er ei regional sommarrute som gar 8-9 veker hggste sommaren og bind saman nord- og
sgrsida av indre Sognefjord. Ruta gar frd FI3m om morgonen i korrespondanse med Sognebaten til
Bergen pa Leikanger. Ruta gar vidare til Balestrand, for den returnerer til FI8m. Det er i hovudsak
turistar fra Balestrand som nyttar ruta.

Opsjonar for kjgp av rutetenester utover det fylkeskommunale minstetilbodet:
Hgyanger kommune har Igyst ut opsjonar om kjgp av rutetenester utover det fylkeskommunale
minstetilbodet.
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Lokalbatrute Gulen, Solund og Askvoll

Omfang av rutekjgpet 25,8 mill. kr.
Inntekter fra dei reisande -0,8 mill. kr.
Medfinansiering kommunar -0,5 mill. kr.
Fylkeskommunal kostnad (2018) 24,5 mill. kr.

Katamaran stasjonert i Gulen

Denne baten utfgrer lokale ruter i Gulen kommune. I tillegg utfgrer baten ei regional rute til og fra
Austrheim vgs. med elevar, og ei regional rute over Sognesjgen til Ndra i Solund kommune, i
korrespondanse med ekspressbat fra Bergen.

Einskrogsbat stasjonert pa Hardbakke

Baten gar til Nara og vidare over Sognesjgen med elevar til vidaregdande skule i korrespondanse
med bat i Gulen som gar til Austrheim vgs. Baten gar tilbake til N&ra og tek med seg grunnskule-
elevar frd ytre Sula tilbake til Hardbakke. Baten gar nokre turar pd dagtid til Indreveer og Utveer.

Einskrogsbat stasjonert pd Hardbakke
Baten gar til/frd nord-Solund.

Einskrogsbat stasjonert pa Hardbakke
Baten gar til/fr& Gasveer morgon og ettermiddag.

Opsjonar for kjgp av rutetenester utover det fylkeskommunale minstetilbodet:
Solund kommune har Igyst ut opsjonar om kj@gp av rutetenester utover det fylkeskommunale
rutetilbodet.

Lokale batruter i Flora, Bremanger, Viagsgy og ambulanse i Floraomradet.

Omfang av rutekjgpet 58,0 mill. kr
Inntekter fré dei reisande -5,6 mill. kr
Medfinansiering kommunar -4,3 mill. kr
Medfinansiering Helse Fgrde -4,0 mill. kr
Fylkeskommunal kostnad (2018) 44,0 mill. kr

Kombikatamaran stasjonert i Florg
Baten utfgrer lokale arbeidsruter, skuleruter, godsruter og kveldsruter i Florabassenget,
hovudsakleg i Sgndre distrikt. Baten fgrer folk, gods og bilar.

Kombikatamaran stasjonert i Florg
Baten utfgrer lokale arbeidsruter, skuleruter, godsruter og kveldsruter i Florabassenget, hovudsakleg
i vestre distrikt. Baten forer folk, gods og bilar.

Einskrogsbat /Ambulansebat stasjonert i Florg

Baten gar lokale arbeidsruter morgon og ettermiddag i nordre distrikt. I tillegg fungerer bdten som
ambulansebat med beredskap heile dggnet og heile aret. Fylkeskommunen har hatt eit samarbeid
med Helse Fgrde om ein felles rutebdt/ambulansebat. Ein periode var ogsa lostenesta inne som
brukar av denne baten.

Katamaran stasjonert i M3lgy

Baten gar i ei regional arbeidsrute fra Malgy til Florg, med retur pa ettermiddagen. Baten vert nytta
til skulerute mellom Florg og Nordre distrikt pa dagtid. Dagens operatgr har valt 8 nytte ein kombi-

katamaran p& denne ruta. Rutene har difor i hovudsak vore bilfgrande, utan at fylkeskommunen har
sett det som krav.

Einskrogsbat stasjonert i Malgy
Baten keyrer lokalruter til Silda dagleg. 3 gangar i veka har den rute til veglause grender i Sgr-
V&gsgy og til Henngystranda i Bremanger kommune. B3ten har kran og er godsfgrande.

Opsijonar for ruter utover fylkeskommunalt minstetilbod:
Flora kommune og Vagsgy kommune har Igyst ut opsjonar for kjgp av rutetenester utover det
fylkeskommunale minstetilbodet.

Persontransporttenester med hurtighdat mellom Sogn og Fjordane og Bergen
Omfang av rutekjgpet 115,8 mill. kr.
Inntekter fra dei reisande/gods -100,7 mill. kr.
Fylkeskommunal kostnad 15,1 mill. kr.
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I denne avtalen har operatgren inntektsansvaret. Dette til forskjell frd andre lokalbat- og bussavtalar
der fylkeskommunen sjglv har inntektsansvaret.

Katamaran 290 seter stasjonert i Selje - Nordfjordbaten
Baten gar hovudruta langs kysten fra Selje om morgonen til Bergen med retur pa ettermiddag/
kveld. Ruta er regional.

Katamaran 190 seter stasjonert i Bergen - Speglvendten
Baten gar ut frd Bergen til Selje p& morgonen med retur pa ettermiddag/kveld. Ruta er regional.
Ruta er i praksis spegelvent av hovudruta, derav namnet.

Katamaran 174 seter stasjonert i Sogndal — Sognebaten

Ruta gar fra Sogndal om morgonen til Bergen, med retur om ettermiddag/kveld. Ruta er regional.
Ruta korresponderer i Rysjedalsvika morgon og kveld med Speglvendten, og gjev soleis eit samband
mellom kysten og Sognefjorden. Stgrrelsen pd baten vart nedjustert fra 190 seter i inneverande
avtaleperiode. Det har vore kapasitetsproblem pa enkeltdagar, noko vi ma ta omsyn til i samband
med ny avtale.

Katamaran 290 seter stasjonert i Bergen — Sommarruta pd Flam

Baten gar fra Bergen til FIAm om morgonen, med retur pa ettermiddag/kveld fr@ mai til september.
Ruta er regional. Dagens operatgr kgyrer utvida sommarsesong i tillegg til det fylkeskommunale
rutekjgpet slik at ruta i dag gar frd april til oktober.

Ruta fraktar i hovudsak turistar, men gjev ogsa lokalreisande langs Sognefjorden eit rutetilbod i
sommarhalvaret.

4. Fgringar for det komande kjgpet av rutetenester med bat

Med utgangspunkt i dagens rutetilbod gar vi i dette punktet gjennom ulike kategoriar av tenesteniva
og behov for justeringar og vurderingar. Fgringar gjennom vedtekne planar og aktuelle vedtak vil
verte omtalt.

Ruter

Ved fastsetjing av rutetilbodet i dei nye avtalane vil vi ta utgangspunkt i dagens rutestruktur. I FT
sak 11/10 er det definert eit minstetilbod til veglause grender som vi fareslar & vidarefgre. Ein
gjennomgang av tal fastbuande i veglause grender kan gje utslag i rutetilbodet enkelte stadar, t.d.
Utveer og Indreveer.

Tabell fra Fylkestingsak 11/10

Fastbuande | Ruteproduksjon utan skuleskyss Ruteproduksjon dersom skuleelevar

langs ruta

1-5 1 tur/retur pr. veke Skulerute morgon/ettermiddag

6-15 tur/retur 3 dagar pr. veke Skulerute morgon/ettermiddag

16-30 tur/retur 5 dagar pr. veke Skulerute morgon/ettermiddag

31-40 1 tur/retur 7 dagar pr. veke Skulerute morgon/ettermiddag + 1 tur/retur

laurdag + 1 tur/retur sgndag

40 + 2 tur/retur mandag-fredag + 1 tur/retur 2 tur/retur mandag-fredag inkl. skuleskyss

laurdag + 1 tur/retur sgndag + 1 tur/retur laurdag + 1 tur/retur sgndag

Det m& gjerast vurderingar i forhold til om det er behov for endringar av dagens produksjon. Dagens
ruter ma evaluerast slik at rutemgnster og kapasitet kan justerast i forhold til forventa behov. Det er
ulike fgringar fra planar og politiske saker som skal fglgast opp. I tillegg vil kommunane verte
inviterte til 8 kome med innspel til endringar. M3let med dette arbeidet er & fa fram behov som vi
ma ta omsyn til i anbodsgrunnlaget, t.d. type bat.

Det er ikkje lagt opp til auka tenesteniva i form av fleire ruter. Ynskje om auka tenestenivd ma
behandlast pa ordinser mate gjennom den rlege budsjettprosessen, ev. i eigne saker.

Nye ruter i samband med Stad skipstunnel
Hordaland, Sogn og Fjordane og Mgre og Romsdal greier varen 2019 ut potensialet for gjennom-
gdande hurtigbatruter gjennom Stad skipstunnel. Dersom Stad skipstunnel vert realisert i komande
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anbodsperiode og det vert bestemt & etablere gjennomgdande ruter, vil det kunne paverke
organiseringa av hurtigbatdrifta. Prosessen knytt til etablering av gjennomgdande ruter m3 takast i
aktuelle fora utanfor denne anbodsutlysinga. I anbodsprosessen ma vi likevel ta hggde for at det kan
kome til nye element, slik at naudsynte reguleringsmekanismar vert innarbeidd.

Opsjonsruter

I dagens rutekjgp er det lagt til rette for at kommunane kan kjgpe ekstra rutetenester utover det
fylkeskommunale minstetilbodet gjennom ei ordning med opsjonar i rutekjgpsavtalane. Dette kan
t.d. vere ei kveldsrute som kommunen far hgve til & Igyse ut ved & dekke dei variable kostnadane.
Det vert lagt opp til & vidarefgre denne praksisen.

Felles rute og ambulansebat
I dag er det ei ordning med felles farty for rute og ambulanse i Florabassenget. Det vert lagt opp til &
vidarefgre denne praksisen dersom det fortsatt vert vurdert til 8 vere hensiktsmessig.

Materiell

Det vert teke utgangspunkt i dagens niva nar det gjeld standard pd materiell og snittalder i
avtaleperioden. Evaluering av dagens trafikkavvikling vil verte gjort slik at materiellet kan tilpassast
forventa behov i den neste avtaleperioden. Til dgmes er det registrert behov for eit noko tyngre farty
i Florabassenget som kan ta med litt stgrre lastebilar.

Fart

Det vert teke utgangspunkt i dagens rutefart. Justeringar vil verte vurderte bade opp mot
moglegheitsrom knytt til tekniske Igysingar og til klassifisering av battype. Til dsmes kan det vere
mindre restriksjonar dersom ein bil- og godsfgrande kombikatamaran far avgrensa toppfarten til
under 20 knop. Endring i rutefart vil kunne medfgre endringar i kvalitet pa rutetilbodet.

Universell utforming

Regelverket knytt til universell utforming er blitt oppdatert og styrka sidan f@rre utlysing. Regional
transportplan legg faringar for & legge til rette for betre universell utforming av batrutedrifta. Nokre
av dei minste batane vare er i dag gamle og har manglar i hgve universell utforming. I den
gkonomiske ramma i gkonomiplanen er det teke hggde for ei oppgradering av bdtmateriell i forhold
til universell utforming.

Kaiar og trafikknutepunkt

Tenestenivaet knytt til kaiar, venterom og trafikknutepunkt skal vidarefgrast. Det skal arbeidast for
o . . . . . .

a vidareutvikle forhold knytt til universell utforming og tryggleik.

Klima og miljg

RTP fgreset ein reduksjon i utslepp av klimagassar pa 30 % i den neste avtaleperioden. Det er ei
rask teknologisk utvikling innan motorteknologi, med ulike teknologiar som vert utvikla og etter
kvart teke i bruk. Innanfor hurtigbatsegmentet er det fortsatt eit stykke igjen fgr dei ulike lgysingane
er komne i ordinaer drift.

Biodrivstoff:

e Vert brukt p& gamle dieselmotorar

e Nyttar organisk materiale som inngar i eit kretslgp, t.d. raps eller avfall.

e Vert rekna som CO,-ngytralt sidan det inngar i eit kretslgp

e Bruken er omstridt sidan mykje av biodrivstoffet som er tilgjengeleg beslaglegg mark som
elles kunne vore nytta til matproduksjon. I tillegg er det utfordringar knytt til avskoging.

o Det skjer ei utvikling innanfor dette omradet ogsa. Det er tilgjengeleg sertifisert
berekraftig biodrivstoff fra t.d. skog og avfall.

Batteri:

e Lgysinga er energieffektiv og bdde klima- og miljgvenleg

e Kan vera aktuell Igysing for kortare samband

e Teknologien er kjend og Igysingane tek til 8 verte standardiserte. Teknologien er enno ikkje
teken i bruk i noko omfang p& hurtigbatar og det vil truleg vere behov for avgrensa prosjekt
for & fase inn teknologien.

e Stgrste forskjellen mellom ferje og hurtigbat er vekt, plass og fart. Lgysingar for ferje er
soleis ikkje direkte overfgrbare til hurtigbat.

e Infrastrukturen knytt til denne teknologien er ressurskrevjande. Det bgr vere eit visst
omfang pa ruteproduksjonen for @ realisere miljg- og klimagevinstar.

Hydrogen:
e Kan vera aktuell Igysing for lengre ruter, t.d. ekspressbatane.



Side 6 av 9

e L3g grad av energieffektivitet, over halvparten av energien gar vekk.

e Hydrogen er fortsatt ikkje vanleg om bord i hurtigbat. Sjglv om teknologien er kjent, er det
mange faktorar som skal tilpassast hurtighatsegmentet, kvalitetssikrast og godkjennast av
styresmaktene.

For & legge til rette for ei gronare framtid er det viktig & teste ut og tilpasse dei teknologiske
lgysingane til hurtigbatsegmentet. Det vil vere for risikabelt og krevjande & be om hydrogen og
batteri pa alle batruter fra 2022, men det kan vere aktuelt & be om dette pa nokre samband.
Omfang og tidsperspektiv vil verte vurdert i samband med utarbeiding av konkurransen.
Malsettingane i RTP er fgrande, men det ma takast omsyn til gkonomiske rammer og driftstryggleik.

Prosjekt «Fremtidens hurtigbdt»

Trendelag fylkeskommune har fatt klimasatsmidlar til & gjennomfgre ei utviklingskontrakt for 8 finne
ut kva som er mulig & fa til av nullutsleppslgysingar pa korte, mellomlange og lange hurtigbdtruter. 5
konsortium har fatt tildelt midlar til & utvikle sine prosjekt. Sogn og Fjordane fylkeskommunen
fylgjer dette prosjektet ngye og resultatet fra dette prosjektet blir avgjerande for kva teknologikrav
vi kan stille i vdre anbod.

Statens Vegvesen sitt ferjeprosjekt

Statens vegvesen tildelte for jul kontrakt pd drift av eit ferjesamband i Rogaland der eine ferja skal
driftast med minst 50 % hydrogen. I tillegg til framdrift med hydrogen vil ferja ha batteridrift. Sjglv
om ferje og hurtigbat er veldig forskjellig med omsyn til plass, fart og ikkje minst vektutfordringar,
reknar vi med at ein del av regelverket ved bruk av hydrogen p3 farty kjem pa plass i samband med
denne avtalen. Sogn og Fjordane fylkeskommune vil ha tett dialog med Statens vegvesen, Norled og
sjofartsdirektoratet fram mot var anbodsutlysing.

5. @konomi

Vedteken gkonomiplan for 2019-2022 tek hggde for auka kostnad pa grunn av krav knytt til klima-
og miljegassutslepp og universell utforming. Totalt er det lagt inn om lag 197 millionar kroner til drift
av bat i 2022.

Tekst henta fra gkonomiplan 2019 - 2022:

«Nye anbod pé8 lokal- og ekspressbittenester startar opp med drift fr§ 1. mai 2022. Det er venta at
krav til utslepp, universell utforming m.m. kan gje ein kostnadsvekst p§ opp mot 100 mill. kr 8rleg. I
2022 er det derfor lagt inn ein auke p8 70 mill. kr for perioden mai-desember.»

Tabell henta fré gkonomiplan 2019 - 2022:
PROGRAMOMRADE 732 — BATRUTER

Nettolayvinga pa programomradet er fordelt pa tenester slik:

Teneste R-2017 | B-2018 | B-2019 | B-2020 | B-2021 | B-2022
7321 Bat - skuleskyss/veglause grender 4,641 4,925 5,059 5.059 5.059 5,059
7322 Bat - ekspress- og lokalruter 17.347 99393 M5 766 116,764 | 115,766 185,766
7323 Bat - diverse 4,343 6,422 4,729 4,729 4,729 4,729
7329 Batruter - administrasjon 1,025 1,030 2,084 2,084 2,084 2,084
Sum 87,356 | 111,770 | 127,638 | 127 638 | 127 638 | 197,638

Dei nye avtalane startar 1. mai 2022, og far soleis berre 8/12 effekt i det ret. Det er lagt inn ein
auke pa 70 millionar kroner i 2022 knytt til miljg/klima og universell utforming. Heildrseffekten av
dette vert omlag 100 mill. kroner, og vert 8 innarbeide i framtidige budsjett/gkonomiplan.
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6. Vurderingar

6.1 Tenestenivd
Dagens tenesteniva er tilpassa gjeldande gkonomiske rammer og &rlege politiske justeringar.

I gkonomiplanen er det teke omsyn til to faktorar som skal prioriterast hggare i neste periode: Krav
til klima og miljg, og universell utforming. Bortsett fra dette er det lagt til grunn ei vidarefgring av
dei gkonomiske rammene. Fylkesrddmannen vurderer det som naturleg 8 vidarefgre dagens
tenesteniva.

Det er naudsynt & vurdere behov for justeringar slik at vi fortsatt har eit tidsriktig tilbod til
innbyggjarane. I sum bgr desse endringane vere i gkonomisk balanse slik at vi held kjgpet innanfor
gjevne rammer og pa same niva som i dag.

Kva skal vurderast:

Mykje har skjedd sidan farre utlysing for snart 10 ar sidan. To tydelege trendar peikar seg ut: Faerre
fastbuande i grisgrendte strgk og fleire turistar og fritidsreisande. Dagens rutestruktur ma evaluerast
i forhold til trafikkutvikling. Vidare ma materiell tilpassast den trafikken det vert nytta til. T.d. er det
i denne saka peika pa behov for ein noko stgrre kombikatamaran i Florabassenget.

Dei forholda som er spesielt viktige & f& vurdert i samband med utarbeiding av anbodsdokument er
saker som vil verte dyrt & endre midt i ein avtaleperiode. T.d. vil skifte av farty kunne vere
kreviande & fa til inne i ein avtaleperiode. Endringar som kan skape usikkerhet om inntekts-
grunnlaget i nettoavtalar, slik vi har det pa ekspressbatane i dag, vil og vere krevjande. Endringar
som gar pa regulering av utsegla distanse er avtalemessig enklare 8 regulere. Generelt er det
ynskjeleg & spesifisere kjgpet mest mogleg presist slik at behovet for endringar vert minst mogleg.

Kva skal ikkje vurderast:

I avtalane vert det bygd inn reguleringsmekanismar. Det betyr at endringar kan gjerast gjennom
heile avtaleperioden. Fylkesradmannen rar fra 8 greie ut justeringar som heller kan takast som del
av arlege budsjettprosessar.

Ulike interessegrupper kan ha ynskje om auka tenesteniva. Slike spgrsmal vert & vise vidare til dei
arlege budsjettprosessane.

Hardbakke
I handlingsprogrammet til Regional transportplan 2018-2017 kap. 5.4.2 star fglgjande:

Greie ut konsekvensane ved 8 flytte seglingsleia for ekspressb8tane p8 kysten fr8 Krakhella til
Hardbakke i samband med forebuingar til ny anbodsutlysing.

For dei fleste reisande til/frd Solund med ekspressbat vil anlgp av Hardbakke gje kortare og enklare
reiseveg nar ekspressbaten gar innom kommunesenteret.

P& den andre sida vil dette gjere at rutene ikkje lenger kan ga innom Rysjedalsvika. Noko som gjer
at brukarane av dette stoppet misser kontakten med kysten nordover. I tillegg misser vi
korrespondansen mellom Sognebdten og Spegelvendten som gjev samband mellom Sognefjorden og
kysten nordover fr& Sognesjgen.

Nar det gjeld maritime forhold, vil det matte vurderast kva konsekvensar det har for rutene & nytte
ei seglingslei lenger vest, samt kva tiltak som ma gjerast i farleia og etablering av kai. Vert ruta meir
verutsett, og er det greie forhold for stgrre batar & segle innom Hardbakke?

Fylkesr&dmannen ser at mange spgrsmal ma avklarast fgr det kan gjevast tilrading i dette
spgrsmalet. Det som er bra for ei gruppe kan vere til ulempe for andre. Sidan spgrsmalet involverer
mange reisande og fleire kommunar, vil det vere ressurskrevjande & greie ut dette spgrsmalet
innanfor tidsrammene til batanbodet. Fylkesr&dmannen rar fra & ga djupare i dette spgrsmalet i
samband med dette anbodet sidan det er mogeleg & gjere slik endring i anbodsperioden.
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6.2 Klima og miljg

Det er ei rivande utvikling innan klima- og miljgteknologi pa mange felt. Regional plan for
klimaomstilling og Regional transportplan gjev faringar for a redusere klima- og miljgutsleppa. Det er
i gkonomiplanen teke hggde for ei satsing pa dette omradet.

Fylkeskommunen har ansvar for at innbyggjarane har eit velfungerande kollektivtilbod. Ved innfgring
av ny teknologi er det viktig @ ta omsyn til driftssikkerheit og gkonomiske ramer. Tilstrekkeleg tid til
testing og tilstrekkeleg tilgang til reservelgysingar vil vere ein naturleg del av implementeringa.

Pa ferje er det innfgrt batteridrift p& mange samband. I tillegg vert det no sett i verk prgveprosjekt
for hydrogenteknologi. Det er forskjell pd hurtigbat og ferje. P& hurtigbat er energibruken hggare,
vekt er viktig, tilgjengeleg plass til energiberar kan vere mindre, i tillegg gjer haggare fart til at det er
andre krav til tryggleik. Pa ferjesambanda som har vore med i utviklingsprosjekt har det vore fleire
farty pa same rutestrekka. I Sogn og Fjordane gar alle hurtigbatar aleine pa si rute. Det er difor
viktig & velje driftssikre Igysingar.

For & legge til rette for ei gronare framtid er det viktig & teste ut og tilpasse dei teknologiske
Igysingane til hurtigbatsegmentet. Det vil vere for risikabelt og krevjande & sette krav om hydrogen
og/eller batteri p& alle batruter fr& 2022, men det kan vere aktuelt & be om dette pd nokre utvalde
samband.

Omfang og tidsperspektiv vil verte vurderte i samband med utarbeiding av konkurransegrunnlaget.
M3lsettingane i RTP er fgrande, men det ma takast omsyn til gkonomiske ramer og driftstryggleik.

Ev. tilskotsmidlar fr@ eksterne finansieringsordningar knytt til miljg/klima bgr kome i tillegg til
ordinzere midlar i gjeldande gkonomiplan.

6.3 Universell utforming

Eit rutetilbod som er godt universelt utforma er til nytte og glede for alle reisande. Lov og forskrift
innanfor omradet blir jamleg revidert og krava strengare. Lovverket har ikkje tilbakeverkande kraft,
slik at kvar bat er godkjent utifra kor tid den vart bygd. Nokre av dei eldste fartya har ikkje dei
beste Igysingane. Det kan og vere behov for tiltak pa kaiar og kollektivknutepunkt. I gkonomiplanen
er det teke hggde for tidsriktige Igysingar i trad med malsetjingane i RTP.

Takst

Dagens takstsystem for bt er mykje likt det vi har p& ferje og buss, og er eit resultat av arvisse
justeringar. Prisnivaet er ein god del hggare enn for andre transportformer, noko som speglar eit
hggare kostnadsniva knytt til drift av batruter.

I samband med etablering av Vestland fylke, vil truleg takstar verte vurderte pa nytt.
Fylkesrddmannen rar til a vidarefgre dagens takstsystem i anbodsgrunnlaget.

6.4 Prosess/organisering
Fylkesrddmannen legg opp til ein dialogprosess med aktuelle naeringar og kommunar. Fglgjande
grupper er eller blir inviterte til dialog:

e Fagmiljg innan bat, miljg, universell utforming osb.
e Reiarlag

¢ Kommunar

e Samarbeidspartnarar (Helse Fgrde m.fl.)

e Virkemiddelapparatet (Enova, NOx-fondet)

e Aktuelle direktorat

7 Konklusjon

Rutetilbodet skal vidarefgrast p& dagens niva og i trad med foringar i RTP og FT-sak 11/10. Ordninga
med & legge inn opsjonsruter i tenestekjgpet, der kommunane far hgve til & kjgpe ekstraruter utover
fylkeskommunalt minstetilbod skal vidarefgrast. Ordninga med felles rute og ambulansebat i
Florabassenget kan fortsette dersom det vert vurdert som hensiktsmessig. Aktuelle rutejusteringar
skal vurderast.

Foringane fra RTP nar det gjeld krav til klima og miljg, skal innfriast sa langt det er teknisk mogleg
og innanfor gjeldande gkonomiske rammer. Det er viktig & bidra til utvikling og implementering av
miljevenleg teknologi, samstundes som vi ma legge vekt pa driftssikre Igysingar. Eventuelle
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tilskotsmidlar fr@ eksterne finansieringsordningar knytt til klima og miljg skal kome i tillegg til
ordinaere midlar i gjeldande gkonomiplan.

Standard og niva p& materiell og infrastruktur skal vidarefgrast, men tidsriktige lgysingar skal
spkast. Kapasitet og utforming ma justerast i forhold til forventa behov. Eldre batar med mangelfull
universell utforming ma vurderast fasast ut med meir tidsriktig materiell. Fart pa bdtane ma
vurderast opp mot hensiktsmessig klassifisering av farty og rutefunksjon. Kaiar, venterom og
trafikknutepunkt skal vidareutviklast med omsyn til universell utforming og trafikktryggleik.

Stgrre endringar i kjgpet som krev utvida rammer ma godkjennast av fylkestinget.

Innkjgpstekniske spgrsmal som t.d. avtaleperiodar, overgangsordningar og inndeling i rutepakkar
vert delegert til fylkesradmannen

Fagspgrsmal som t.d. fartgy, fart, universell utforming, rutetider, kapasitetsbehov og liknande vert
delegert til fylkesrddmannen.



