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| SOGN OG FJORDANE

/ FYLKESKOMMUNE

Saksframlegg

Saksbehandlar: Ole Ingar Hagen Heereid, Samferdsleavdelinga
Sak nr.: 17/8151-2

Hgyring - Kystverkets handlingsprogram 2018-2029

Fylkesrddmannen rar hovudutval for samferdsle til 3 gje slik tilrdding:
Hovudutvalet rar fylkesutvalet til & gje slik tilrdding:
Fylkesutvalet rar fylkestinget til 3 gjere slikt vedtak:

1. Fylkestinget i Sogn og Fjordane sluttar seg til overordna mal og dei hovudmala som er
lagt til grunn for strategiar og prioriteringar i handlingsprogrammet.

2. Fylkestinget er nagd med at Stad skipstunnel ligg inne med oppstart fgrste 6-arsperiode.
Dette er eit viktig prosjekt for sjotryggleiken pd kysten bade nasjonalt og for Sogn og
Fjordane.

3. Fylkestinget konstaterer at Kystverket ikkje har prioritert utbetring av innseglinga til Flora
hamn fgr i siste 6-arsperiode. Utsprenging av leia/innseglinga til Flora hamn er eit viktig
tiltak for skipstrafikken pa kysten og tilkomsten til Flora hamn. Fylkestinget ber om at
dette tiltaket vert lagt inn i slutten av forste 6-arsperiode.

4. Fylkestinget registrerer at utdjuping av 13 grunner i skipsleia til Bremanger ikkje ligg inne
i Kystverket sitt framlegg til handlingsprogram. Fylkestinget ber om at dette tiltaket kjem
inn i siste 6-3rsperiode i handlingsprogrammet.

5. Fylkestinget sluttar seg til Kystverket sine planar om & fjerne vedlikehaldsetterslepet pa
navigasjonsinnretningane i forste 6-arsperiode. Dette er viktig for 8 sikre sjgfarten langs
norskekysten.

6. Fylkestinget konstaterer at Kystverket gnskjer & stimulere til meir sjgtransport ved a
styrke tilskotsordninga for overfaring av gods fra veg til sjg, samt etablering av ei ny
tilskotsordning for investering i utvikling av meir effektive og miljgvennlege hamner.
Fylkestinget sluttar seg til desse strategiane/mala.

Vedleqgqg:
e  Kystverket sitt framlegg til handlingsprogram 2018-2029

Andre relevante dokument i saka:

SAKSFRAMSTILLING

1. Samandrag
Kystverket har sendt sitt handlingsprogram for 2018 - 2029 pa hgyring. Frist for innspel er 1.
januar 2018.

P& bakgrunn av retningsliner for utarbeiding av handlingsprogrammet fra Samferdsle-
departementet, har Kystverket utarbeidd konkrete investeringsplanar med arlege budsjett for
fgrste 6-arsperiode. Prioriteringar og tiltak fglgjer Kystverket sin malstruktur, og er knytt til
hovudmala framkome, transporttryggleik, klima og miljg og beredskap mot akutt ureining.

Ei viktig satsing for Kystverket er & fjerne vedlikehaldsetterslepet pa navigasjonsinnretningane i
forste seksarsperiode. Kystverket gnskjer @ stimulere til meir sjgtransport gjennom ei styrking
av tilskotsordninga for overfgring av gods i handlingsprogrammet. Kystverket fares|ar 3
etablere ei ny tilskotsordning for investering i utvikling av meir effektive og miljgvennlege
hamner. Fra 2020 vert Kystverket sitt ansvar for fiskerihamner overfgrt til regionalt folkevald
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niva. Alle prosjekt som er sett i gang for den tid vil bli sluttfart av Kystverket. Realisering av
Stad skips-tunnel vert trekt fram som eit viktig sjgsikkerheitsprosjekt som vil redusere risikoen
for ulukker og betre seglingsforholda langs kysten.

Det er eit stort vedlikehaldsetterslep pd infrastrukturen pa sjg. Kystverket si malsetting om &
fierne vedlikehaldsetterslepet er bade ngdvendig og riktig. Det same gjeld malsettinga om 3
betre trafikktryggleiken til sjgs. Auka satsing p@ modernisering av navigasjonsinnretningane og
utviding av tenestomradet til sjgtrafikksentralane pa Vestlandet, slik at ein far samanhengande
trafikkovervaking fra Fedje til Kristiansund, er viktige tiltak for & betre trafikkleiken pa sjg.

Det er ei nasjonal malsetting & ha eit transportsystem som m.a. medverkar til omstilling til eit
I&gutsleppssamfunn. Overfgring av gods fra veg til sjg skal bidra til 8 nd dette malet, og det er
viktig med gode insentivordningar for 8 fa til slik overfaring. Styrking av tilskotsordninga for
overfgring av gods fra veg til sjg, samt etablering av ei ny tilskotsordning for investering i
utvikling av meir effektive og miljevennlege hamner, er i denne samanheng viktige tiltak.

For Sogn og Fjordane sin del er framlegget til handlingsprogrammet lite konkret p8 kva tiltak
som skal gjennomfarast kor tid. Unntaket er Stad skipstunnel som far Igyving til oppstart i
2019.

I kystverket sitt framlegg til handlingsprogram ligg utbetring av Kalvag fiskerihamn og utbetring
av innseglinga til Flora hamn i siste seksarsperioden.

Utdjuping av leia sgr for Bremanger er ikkje inne i framlegget til handlingsprogram. Dette bar inn i
siste seksdrsperioden.

2. Bakgrunn for saka

Kystverket har sendt sitt handlingsprogram 2018 - 2029 p& hgyring. Frist for innspel er
1.01.18.

Handlingsprogrammet er ei konkretisering av Kystverket sine planar for 2018 - 2029, med
hovudvekt pd 2018 - 2023. Grunnlaget for handlingsprogrammet er Meld.St. 33 (2016-2017)
Nasjonal transportplan 2018 - 2029 (NTP) og Meld. St. 35 (2015-2016) P§ rett kurs -
Forebyggende sjosikkerhet og beredskap mot akutt forurensning.

Historikk - tidlegare vedtak
I mgte den 14.06.2016, sak 22/16, gav FT frasegn til Nasjonal transportplan 2018 - 2029. Her
vedtok fylkestinget m.a. fglgjande frasegn:

Sjotransport

a. Stad skipstunnel ligg inne som nytt nasjonalt investeringsprosjekt i heg ramme.
Prosjektet m4 flyttast heilt fram p& prioriteringslista med byggestart i 2018.
Fylkestinget meiner dette prosjekt et m§ realiserast i perioden 2018 - 21.

b. Kalvdg fiskerihamn mé§ flyttast heilt fram p& prioriteringslista med byggestart i 2018. I
skipsleia sor for Bremanger er det under hgog ramme lagt inn prosjekt for utdjuping av
13 grunner. I tillegg er der behov for utsprenging i leia/innseglinga til Florg hamn
(minimum 20 meter). Dette er sveert viktige tiltak for skipstrafikken p8 kysten og
tilkomsten til Flora hamn.

Sentrale problemstillingar
Samferdsledepartementet har gitt retningsliner for utarbeiding av handlingsprogrammet. P3

bakgrunn av desse har Kystverket laga konkrete investeringsplanar med arlege budsjett for
forste seksarsperiode. Siste seksarsperiode er presentert samla. Prioriteringar og tiltak folgjer
Kystverket sin malstruktur, og er knytt til hovudmala framkome, transporttryggleik, klima og
miljg og beredskap mot akutt forureining.

Sjslv om eit tiltak er oppfert i handlingsprogrammet er gjennomfgringa uansett avhengig av dei
arlege lgyvingane vedteke i Stortinget.
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Ei viktig satsing i handlingsprogrammet er a fjerne vedlikehaldsetterslepet pa navigasjons-
innretningane i farste seksarsperiode. Det betyr m.a. at gamle lys og merke blir skifta ut med
meir moderne og miljsmessige lgysingar med lengre levetid og Idgare vedlikehaldsbehov.
Kystverket gnskjer & stimulere til meir sjgtransport gjennom ei styrking av tilskotsordninga for
overfgring av gods i handlingsprogrammet. Kystverket fgreslar ogsa & etablere ei ny tilskots-
ordning for investering i utvikling av meir effektive og miljgvennlege hamner.

Fra 2020 vert Kystverket sitt ansvar for fiskerihamner overfart til regionalt folkevald niva. Alle
prosjekt som er sett i gang fogr den tid vil bli sluttfgrt av Kystverket.

Realisering av Stad skipstunnel er trekt fram som eit viktig sjgsikkerheitsprosjekt som vil
redusere risikoen for ulukker og betre seglingsforholda langs kysten.

3. Om planframlegget

3.1 Kystverket sine mal

Det overordna malet for den nasjonale politikken er eit transportsystem som er sikkert,
fremmer verdiskaping og medverkar til omstilling til eit Iagutsleppssamfunn. Malet for statleg
beredskap mot akutt ureining er & hindre og avgrense miljgskade i norske havomrade/pa norsk
territorium.

Kystverket har fire hovudmal som stgttar opp om dei nasjonale mala:
¢ Framkome - betre framkome for personar og gods i heile landet
« Transporttryggleik - redusere transportulukkene i trad med nullvisjonen
« Klima og miljg - redusere klimagassutsleppa i trad med ei omstilling mot eit
I&gutsleppssamfunn og redusere andre negative miljgkonsekvensar
¢ Beredskap mot akutt ureining - Hindre og avgrense miljgskade ved akutt
forureining eller fare for akutt ureining.

3.2 Strategiar, foringar prioriteringar og tiltak

3.2.1 Framkome

Strategiar og feringar
Hovudmalet for framkome i NTP er betre framkome for personar og gods i heile landet.
Sjetransporten er omfatta av felgjande etappemal:

e Meir robust og péliteleg transportsystem

+ Kortare reisetid og tilstrekkeleg kapasitet

¢ Reduserte transportkostnader for godstransporten. Dei ulike transportmidla sine
fortrinn skal utnyttast meir og gods skal overforast fré veg til sjg og bane.

I godsanalysen til NTP er det m.a. vist at ein desentralisert terminalstruktur er gunstig for
sjgtransporten og at det er liten grad av konkurranse mellom transportformene. Godsanalysen
er grunnlag for Kystverket sitt vidare arbeid med betra framkome. Kystverket skal m.a.:

« Ha ein riktig dimensjonering av farleier gjennom planar, trafikkprognosar og samfunns-
gkonomiske analysar, samt ei dimensjonering som tek hggde for klimanedringar.

e Arbeide for & oppretthalde regularitet, godt omdemme og leveransetryggleik i
sjatransporten.

e Forvalte og utvikle tilskotsordningar som medverkar til godsoverfgring fra veg til sjg.

¢ Vidareutvikle det statistiske grunnlaget for analysar av sjgtransport.

o Oppretthalde eller betre effektiviteten og produksjonen i lostenesta slik at ventetida pd
meir enn 1 time ikkje overstig 1,4 prosent av losoppdraga.

Prioriteringar og tiltak

A betre framkoma er eit kontinuerleg arbeid som bidreg til 8 styrke naeringslivet si
konkurranse-kraft ved at det vert I8gare transportkostnader og meir fgreseieleg. I fagrste
planperiode skal Kystverket gjennomfgre fa, men store farleiprosjekt som Stad skipstunnel og
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innsegling til Borg hamn. Desse vil styrke sjgtryggleiken, betre regulariteten og auke
kapasiteten i farleia.

Potensialet for overfaring av gods frd veg til sjg og bane er berekna til mellom 5 og 7 mill. tonn
pr. ar. Insentivordninga for godsoverfgring har som malsetting i medverke til at delar av dette
godset skal overfgrast fra veg til sj@. Kystverket skal halde fram med arbeidet med tilskots-
ordninga for hamnesamarbeid og insentivordninga for godsoverfaring. Tilskotsordninga for
hamnesamarbeid skal evaluerast i 2018. Det er planlagt ei tilskotsordning for investering i
hamn, som er venta & starte opp i Igpet av fgrste del av planperioden.

3.2.2 Transporttryggleik

Strategiar og feringar
Det overordna malet for transporttryggleik i NTP er & redusere transportulukkene i tradd med
nullvisjonen. For sjgtransporten er dette konkretisert til etappemala:

e Oppretthalde og styrke det hgge tryggleiksnivaet i sjgtransporten.
e Unnga ulukker med akutt forureining

Kystverket gjennomfarte ei brei analyse av risiko for ulukker, trafikkmengder, arsaksforhold og
verknader av eksisterande og framtidige sjgsikkerheitstiltak innanfor sitt ansvarsomrdde i 2014
og 2015 (sjosikkerheitsanalysen). Denne analysen sldr fast at det er ngdvendig & auke
omfanget av farebyggande sjgtryggleikstiltak i ara framover for 8 mgte den potensielle auken i
ulukker som truleg vil bli resultatet av ein berekna auke i utsegla distanse pa om lag 40 prosent
i norske sjgomrade fram til 2040. Kystverket skal m.a.:

¢ Auke verknadsgraden og redusere kostnader innan sektoransvaret for sjogtryggleik
gjennom modernisering og vidarefgring.

¢ Auke omfanget av tiltak for 8 mete den forventa trafikkveksten og prioritere tiltak for &
redusere tal grunnstgytingar.

« Prioritere farebyggande sjgsikkerheitstiltak i omrade der skipstrafikken representerer
ein relativt heg risiko (seerleg Vestlandet og Oslofjorden).

» Vidarefgre arbeidet med pdgdande og planlagde utbetring av farleiene, samt forbetring
av navigasjonsrettleiinga basert pa risikovurdering i farvatn med hgg tettheit av
navigasjonsulukker.

Prioriteringar og tiltak

Systemet av navigasjonsinnretningar, lostenesta og sjgtrafikksentraltenesta er Kystverket sine
viktigaste sjgsikkerheitstiltak. I tillegg kjem ein rekkje tiltak som t.d. navigasjonsvarsling og
bglgjevarsling.

Ein foresetnad for & oppretthalde nivaet pa sjgsikkerheita er god tilgjenge og driftstilstand pa
Kystverket sine navigasjonsinnretningar. Det har oppstatt eit etterslep i vedlikehaldsarbeidet
over fleire ar. Ved & fornye eller modernisere objekt og intensivere vedlikehaldet vil Kystverket
stanse forfallet og sikre ordinaert vedlikehaldsnivd pa objekt og pafslgjande skadeutvikling,
samt oppretthalde og styrke det hgge tryggleiksnivaet i sjgtransporten. Kystverket tek sikte pd
3 lukke etterslepet i Igpet av farste planperiode.

Kystverket vil utvide tenesteomradet til sjgtrafikksentralane pa Vestlandet slik at ein far
samanhengande trafikkovervaking fré Fedje til Kristiansund. Kystverket vil ogsa starte opp
fleire utviklingsprosjekt og pilotar innanfor ITS/digitalisering som skal fgre til betre sjgtryggleik
og framkomst pa sikt.

3.2.3 Klima og milig

Strategiar og foringar

Det overordna malet i NTP er a redusere klimagassutsleppa i trad med ei omstilling mot eit
Idgutsleppssamfunn og redusere andre negative miljskonsekvensar. Fglgjande etappemal er
sett for transportsektoren:
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e Redusere klimagassutsleppa i trad med Noregs klimamal
e Medverke til & oppfylle nasjonale mal for rein luft og stoy
¢ Avgrense tapet av naturmangfald

Kystverket har prioritert m.a. falgjande oppgaver i sin klima- og miljgstrategi:

+ Redusere klimagassutslepp i sjgtransporten nasjonalt og internasjonalt.

e Ha kompetanse pa utviklinga innan miljgvennlege maritime transportlgysingar inkludert
I8g- og nullutsleppsteknologiar for sjgtransport og hamner.

» Ha oppdaterte analysar av milj@g- og ulukkes-risiko i norske farvatn.

¢ Vere kunnskapsleverander om miljgpaverknad fra sjetransport og hamn.

Prioriteringar og tiltak
I NTP er det planlagt tiltak som gjeld heile transportsektoren. I tillegg har Kystverket ein eigen
klima- og miljgstrategi med handlingsprogram som skal reviderast jamleg.

Overfgring av gods fra veg til sjg vil ogsa ha positiv effekt for klima og miljg. Kystverket skal
halde fram arbeidet med tilskotsordninga for hamnesamarbeid og insentivordninga for
godsoverfgring. Insentivordna har mal & f3 overfart delar godset fra veg til sja.

Kystverket vil legge til rette for at bruk av ITS kan medverke til betre trafikkflyt og effektiv
drivstoffutnytting for fartgy. Det vil ogsa bli lagt til rette for autonomi pa sj@ (sjslvstyrte skip)
og i tilknyting til hamn.

Kystverket skal fa betre kunnskap om klimagassutslepp, stgy i hamner og fartgya sine bidrag til
lokal forureining. Det skal leggast til rette for bruk av I8g- og nullutsleppslgysingar i
sjatransporten. Kystverket skal i starst mogleg grad nytte biodrivstoff, 13g- og
nullutsleppsteknologi i eigne og innleidde kgyretgy og fartgy.

3.2.4 Beredskap mot akutt forureining

Strategiar og foringar
Kystverket sitt mal for beredskap mot akutt forureining er 8 hindre og avgrense miljgskade ved
akutt forureining, eller ved fare for akutt forureining. Dette er delt inn i delmala:

s Effektiv handtering av akutte forureiningshendingar.
« Hindre og avgrense miljpskadelege utslepp fr3 skipsvrak.

Den statlege beredskapen mot akutt forureining er dimensjonert og lokalisert pd grunnlag av
kunnskap om miljgrisiko for akutte oljeutslepp fra skipstrafikken i norske farvatn.

Kystverket skal:

s Vere ei tydeleg forureiningsmyndigheit

¢ Samordne nasjonal beredskap (offentleg og privat) mot akutt forureining.
e Vere ein kunnskapsleverandgr innan omradet.

s Medverke til teknologiutvikling.

e Samarbeide og medverke internasjonalt innan omradet.

Prioriteringar og tiltak
Det vil vere behov for ein vidareutvikling av beredskapen mot akutt forureining. Beredskapen
skal vere kontinuerleg dimensjonert etter miljgrisiko og samfunnsutvikling.

Kystverket sitt innadgrs testsenter skal vidareutviklast og ha moderne fasilitetar som bidreg til
nyskaping og kvalitetssikring.

Kystverket vil utvikle operative analyseverktgy for sjgsikkerheit og beredskap. Tiltaket vil betre
forstainga for dei faktorar som paverkar kor sannsynleg ulukker vil oppsta og fange opp
endringar i miljget si sdrbarheit.
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Kystverket planlegg @ gjennomfare miljstiltak for kvikksalvforureining fra vraket U-864.

3.3 gkonomiske rammer

Kystverket far arlege Igyvingar over statsbudsjettet. I tillegg leverer Kystverket brukar-
finansierte maritime tenester. Stortinget har fastsett dei skonomiske rammene til kystfaremal i
perioden 2018 - 2029 gjennom NTP. For beredskap og brukarfinansierte maritime tenester har
ikkje Stortinget fastsett gkonomiske rammer for perioden.

I samband med Stortinget si handsaming av Prop. 84 S(2016-2017) Ny inndeling av regionalt
folkevalgt nivd 8. juni 2017 vedtok Stortinget at fiskerihamneanlegg skal overforast fra
Samferdseldepartementet til dei nye fylkeskommunane frd 1. januar 2020. Kystverket har
ansvaret for forvaltning, utbygging og tilskot til fiskerihamner fram til overfgringa skal skje. I
handlingsprogrammet har Kystverket vald & ta med midlane til fiskerihamner.

Tilskot til fiskerihamner vil ga ut av Kystverket sin portefalje 2020. Tilskot til hamnesamarbeid
er planlagd avvikla etter 2021. Det er lagt opp til ei opptrapping av tilskotsordninga for
overfering av gods. I tillegg vil Kystverket etablere ei ny tilskotsordning for hamn frd 2019.

3.4 Investeringar

3.4.1 Siptrafikksentralar, navigasjons og meldingssystem

Lukking av vedlikehaldsettersiep

Kystverket har god oversikt over tilstanden pa alle objekt. Tiltaka vil bli retta inn mot objekta
med darlegaste tilstand og erstatte desse med moderne objekt. Tiltaket er landsdekkande.
Kystverket har sett av 1,2 mrd. kr til forem3let.

Overvaking av navigasjonsinnretningar

Kystverket er méalretta i arbeidet med effektivisering av denne tenesta. Auka satsing pa
modernisering av innretningane inngdr i dette. Kystverket gnskjer & harmonisere drift og
inspeksjon av alle objekt med lys. Standardisert fjernovervaking vil gje same moglegheiter og
kunnskap om alle lys. Tiltaket er landsdekkande. Kystverket har sett av 42 mill. kr til faremalet.

Modernisering av sektorlykter

Sektorlykter er viktig for den samla navigasjonsrettleiinga pa kysten. Lyskjelder i sektorlysa
vert bytt ut til LED ved 3 folgje ordinaer kontrolisyklus. Etter ein sju ars syklus vil alle lykter vere
bytt til LED. Bytte vil ikkje bli gjennomfgrt dersom LED-Igysinga ikkje er i stand til 8 dekke inn
brukarbehova for rekkevidde pa lyset. Tiltaket er landsdekkande. Kystverket har sett av 90 mill.
kr til feremalet.

Utvide tenesteomradet til sjotrafikksentralane

Analysar viser at tal arlege skipsulukker i norske farvatn vil auke med 31 prosent fram mot
2040 utan ytterlegare tiltak, med ein seerleg auka risiko pd Vestlandet. Kystverket skal utvide
tenestomradet til sjstrafikksentralane pa Vestlandet slik at ein far samanhengande
trafikkovervaking fra Fedje til Kristiansund. Forslaget krev utbygging av radardekning i dei mest
risikoutsette delane av strekninga, og utbygging av AIS-dekninga pa heile strekninga. Tiltaket
gjeld Vestlandet og er kostnadsrekna 127 mill. kr.

3.4.2. Hamne og farleitiltak

Gjennomsegling Stad skipstunnel
Prosjektet er planlagt med oppstart i 2019 og skal fullfgrast i siste seksarsperioden. Prosjektet
er rekna til om lag 2,4 mrd. kr. eks. mva og fagadministrasjon.

Ein trygg og effektiv seglas forbi Stad er prosjektutlgysande behov. Strekninga rundt Stad er
blant dei mest verutsette og farlegaste omrada langs norskekysten. Risikoen for ulukker ved &
passere Stadhavet er 0ogs3 hggre enn pa andre kyststrekningar.
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Skipstunnelen er planlagt fra Moldefjorden til Kjedepollen. Lengda pa tunnelen er 1700 m, den
er 12 m djup, seglingsbreidde pd 26 meter, tunnelbreidde 36 meter, seglingshggde 33 meter
og ein total hage pad 50 meter.

Tiltaket vil innebere etablering av ei gjennomgaande farlei i beskytta farvatn. Tunnelen vil bidra
m.a. til styrka sjgsikkerheit.

Innsegling Florg hamn
Prosjektet er rekna til om lag 76 mill. kr eks. mva. og fagadministrasjon. Tiltaket er planlagd
starta og fullfert i siste seksarsperioden. Tiltak i andre planperiode er ikkje prioriterte.

Kalv8g fiskerihamn
Prosjektet er rekna til om lag 69 mill. kr eks. mva. og fagadministrasjon. Tiltaket er planlagd
starta og fullfert i siste seksarsperioden. Tiltak i andre planperiode er ikkje prioriterte.

4. Vurderingar og konsekvensar

For farste gong har NTP ein tidshorisont pa 12 r (2018 - 2029). Handlingsprogrammet er delt
inn i seksdrsperiodar, der fgrste periode er konkretisert med drlege budsjett. Siste periode er
sett pd samla for heile perioden og tiltaka i denne perioden er ikkje prioriterte. Nasjonal
transportplan blir vanlegvis rullert/revidert kvart fjerde ar. Med dette som utgangspunkt kan
det tenkast at tiltak som ligg inne med oppstart dei siste 2 ara av farste periode kan bli
vurderte pa nytt ndr det gjeld prioritering (oppstart og fullfgring).

Fylkesrddmannen registrerer at det ogs3 innanfor Kystverket sitt ansvarsomrade er eit stort
vedlikehaldsetterslep p& infrastrukturen. Mal og strategiane for a fa lukka vedlikehalds-
etterslepet er, etter fylkesrddmannen si vurdering, bdde ngdvendige og riktige. Det same gjeld
mal, strategiar og tiltak for a betre trafikktryggleiken til sjgs. Badde auka satsing pa
modernisering av navigasjonsinnretningane og utviding av tenestomradet til
sjptrafikksentralane pa Vestlandet,, slik at ein far samanhengande trafikkovervaking frd Fedje
til Kristiansund, er viktige tiltak for & betre trafikkleiken pé sjg.

Den nasjonale transportpolitikken har som overordna mal & ha eit transportsystem som m.a.
medverkar til omstilling til eit I3gutsleppssamfunn. Overfgring av gods fra veg til sjg skal bidra
til 8 nd dette malet. Dette er ikkje mogleg utan eit godt kunnskapsgrunnlag over
varestraumane i norske hamner. Fylkesradmannen registrerer at Kystverket har behov for eit
betre kunnskaps-grunnlag over varestraumane i norske hamner og at dette er eit viktig tiltak
for Kystverket i handlingsprogrammet. Skal ein lukkast med & fa meir gods over fr3 veg til sjg
er det viktig med gode insentivordningar. Politiske vedtak om overfgring av gods utan gode
gkonomiske insentiv, vil ikkje fgre til slik overfaring. Fylkesradmannen ser det difor bade som
viktig og riktig at Kystverket vil styrke tilskotsordninga for overfgring av gods fra veg til sjg,
samt etablering av ei ny tilskotsordning for investering i utvikling av meir effektive og
miljgvennlege hamner.

For Sogn og Fjordane er framlegget til handlingsprogrammet lite konkret pa kva tiltak som skal
gjennomfgrast kor tid. Unntaket er Stad skipstunnel som er sett opp med startlgyving i 2019.

I fylkestinget si frdsegn til Nasjonal transportplan 2018 - 2029 vart det peika pa at Kalvag
fiskerihamn matte flyttast fram i prioritet med byggestart i 2018. I Kystverket sitt framlegg til
handlingsprogram kjem Kalvag fiskerihamn fgrst i siste seksarsperiode. Frd 1.1.2020 vil
ansvaret for fiskerihamneanlegg bli overfgrt til dei nye fylkeskommunane. Kystverket sine
midlar til fiskerihamner vil bli overfgrt til dei nye fylka gjennom inntektssystemet. Dermed vil
utbetring av Kalvag fiskerihamn bli eit fylkeskommunalt ansvar etter 2020.

Vidare viste fylkestinget til at skipsleia sgr for Bremanger er lagt inn som prosjekt for utdjuping
av 13 grunner i hog ramme i Nasjonal transportplan 2018 - 2029). Fylkesradmannen
konstaterer at dette prosjektet ikkje ligg inne i kystverket sitt framlegg til handlingsprogram.
Fylkestinget peika ogsa pa at det er behov for utsprenging i leia/innseglinga til Florg hamn.
Dette tiltaket er viktig skipstrafikken pa kysten og tilkomsten til Flora hamn. I Kystverket sitt
framlegg til handlingsprogram ligg dette tiltaket i siste seksarsperiode i handlingsprogrammet.
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4. Konklusjon

Kystverket sitt mal om a fjerne forfallet pa navigasjonsinnretninga i forste seksarsperioden er
viktig for 3 sikre sjgfarten langs norskekysten. Det same gjeld malet om & stimulere til meir
sjgtransport ved ei styrking av tilskotsordningane/etablering av nye tilskotsordningar.

Realisering av Stad skipstunnel er viktig for sjgtryggleiken langs kysten. Det er gledeleg at dette
prosjektet no vert realisert med oppstart i forste seksarsperiode og fullforing i siste periode.
Viktige tiltak for Sogn og Fjordane som innsegling til Florg hamn og utbetring av Kalvag
fiskerihamn, bgr inn i ferste seks3rsperioden. Utdjuping av leia sgr for Bremanger er ikkje inne i
framlegget til handlingsprogram. Dette bgr inn i siste seksdrsperioden.



